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Trampusch: , Wir reden vom Kanal!”) Ist in Ordnﬁng,
auch der Pfeffer kommt in den Kanal.

Meine sehr geehrten Damen und Herren, ich
glaube, . hier hat wirklich der Hofrat Perner die Not-
bremse gezogen, und ich glaube, daB hier eine neue
Untersuchung herauskommen muf mit Dingen (Lan-
deshauptmannstellvertreter DDr. Schachner-Blazizek:

«Wieder eine!”), was alles in Ordnung ist. Was nicht -

geht, ist nicht interessant, sondern es ist nur inter-
essant,  was geht. (Landeshauptmannstellvertreter
DDr. Schachner-Blazizek: ,Ja eben. So ist es immer.
Studien sind alle gleich!"”) Es ist eine Zumutung, wenn

_sich eine Studie nur mit solchen Dingen beschéftigt,

was nicht geht. Und nur ein einziger Satz, wo man
sagt, das geht. Auf Grund dieser Vorfédlle — Beschwer-
den —hat der Landesrat Schmid ein Gespréch gefiihrt
mit Biirgermeistern der Region St. Stefan, Stainz. Da

- waren die Blrgermeister Petschwar, Nmaus Tomber-

ger, Ruhri, Klement, Hubmann anwesend. Sie werden
sie sicherlich kennen. (Landeshauptmannstellvertreter
DDr. Schachner-Blazizek: ,Da ist der Landesrat ja da-
heim. Da hat er nicht weit fahren miissen!”) Lauter rote

Biirgermeister. (Landesrat Polil: ,Das sind schwarze!")

Da muB ich mich getduscht haben. (Landesrat Dipl.-
Ing. Schmid: ,W&hlen tun sie aber blau!“) Ob sie blau
wihlen, das weil} ich nicht, Herr Landesrat.

Aber dort kam eines heraus,-da8 sie gesagt haben,
sie sind eigentlich nie informiert worden dariiber, daB
es Moglichkeiten gibt, mit kombinierten Kldaranlagen
das Abwasser zu reinigen und damit natiirlich auch
Méglichkeiten zu finden fiir die Abwasserentsorgung
im landlichen Raum. Hier kann ich nur eines sagen, es

" hat sich herausgestelit, daB die Biirgermeister den

Vorschlag gemacht haben, in Hinkunft die Organi-
sation diéser Genossenschaften, die auch méglich
sind, die auf Basis der alten Telefonbaugenossen-
schaften ins Leben gerufen wurden, um hier die Ab-
wasserentsorgung vorwdrtszutreiben. (Landesrat Poltl:
«Du hast den Text vom vorigen Jahr!*) Nein, das war
heuer. Du hast ja auch schon was gelernt, Erich, ist ja
gut so. Es soll ja nicht so sein, daB du nichts dazulernst.
(Abg. Kanduth: ,Zum Unterschied von dir, Chibil")
Das ist genau das, was mich &rgert. (Landesrat Poltl:
«Weil ich dich einmal erwischt habe!”) Da haben wir
einmal festgehalten, daB es eindeutig mdglich ist, auch
die Untersuchungen des Abwassers ganz problemfrei
durchzufiihren, wie halt die Bodenuntersuchungen in
der Ilandwirtschaftlich-chemischen- Versuchsanstalt
gemacht werden. Unser Landesrat hat den Vorschlag
gemacht, daB wir so etwas dhnliches machen kénnten.
Die Biirgermeister waren begeistert. (Landesrat Poltl:
»Du mubBt dazusagen, daB er dafiir zusténdig ist!") Soll
ja so sein.

Aber ich kann dir ein Beispiel geben. Ich habe hier,
wie der Héller Hansl — du weiBt, da sind viele zum
Héller Hansl gefahren mit dem Flascherl: Lieber Holler
Hansl, guter Mann, schau mein Flascherl an, haben
die Leute immer gesagt — (Landeshauptmannstellver-
treter DDr. Schachner-Blazizek: ,Schon gestern hast
du den Hoéller Hans zitiert!”. — Abg. Kowald: ,Der hat
ein anderes Flascherl gehabt!” - Abg. Trampusch:
«Nach dem, was du gestern getrunken hast, kann das
nicht dein Wasser sein!”) Ich sage euch eines, ich habe
heute in der Friih ext:ra bei Regen das aus-meiner Kldr-
anlage herausgenommen. Prost. Ich lasse es euch

n’echen,‘ ihr koénnt es anschauen, ihr kénnt es unter-
siichen lassen. Die Untersuchung sagt, bestes Teich-
wasser. Ich bin auch noch in einer solchen Zeit aufge-
wachsen, wo wir immunisiert wurden. (Landeshaupt-
mannstellvertreter DDr. Schachner-Blazizek: ,Mache
es zu und behalte es dir. Du hdltst es vielleicht aus, wir
nicht!”) Aber riech einmal hinein. (Landesrat Po6ltl:
«~Aber dir traue ich nicht ganz!")

Nun, meine sehr geehrten Damen und Herren, da
miissen wir wirklich umdenken. (Abg. Trampusch:
«Das glaube ich nur, wenn er vor mir aus seiner Klar-
anlage trinkt!") Franz, ich lade dich ein. Wenn wir
fertig sind, fahren wir hinaus, und ich zeige dir das. Ich
bin selbst tiberrascht, ich'sage es euch. Aber ich habe
es auch deswegen gemacht, um zu beweisen, da8 es
geht. (Abg. Gennaro: ,Hast du gestern abend auch
von diesem Wasser getrunken?”) Ich lade euch alle

_ein, kénnts alle kommen. Ich habe ein paar im Hause,

die fleiBig aufs Klo gehen.

In der Zeit der sinkenden Férderungsmoglichkeiten,
wir haben schon gehort, daB der Wasserwirtschafts-
fonds pleite ist, und jetzt hat man halt mit viel Tricks
allerhand verbessert, damit man doch noch etwas tun
kann. Ist auch richtig. In gewissen Bereichen ist es
wirklich notwendig. Bei steigenden Baukosten und
dem Diktat der leeren Kassen ist ein Umdenken not-
wendig.

Meine sehr verehrten Damen und Herren! Wir
haben im ldndlichen Raum unsere Déoérfer, unsere
Markte. Da ist es eigentlich klar und eindeutig, daB es
Kernzonen gibt, die relativ-dicht verbaut sind und die
man nur liber Kanal entsorgen kann. Die erweiterten
Kernzonen sind jene Bereiche, die sich aus topo-

. graphischen Gegebenheiten mit anschlieBen lassen

und dadurch auch eine relativ billige Moglichkeit der
Entsorgung bieten. Danach, diese dezentralen Be-
reiche sind aber Bereiche, die fiir die Genossen-
schaften wie geschaifen sind.

Und hier, glaube ich, ist-es richtig und notwendig,

“daB man den Birgern die Chance gibt, solche Ge-

nossenschaftsanlagen zu machen, den Biirgern die
Chance gibt, eine Eigeninitiative einzubringen, den
Biirgern die Chance "gibt, billiger zu einer Klarung
ihrer Abwdésser zu kommen. Dann gibt-es noch immer
den Bereich fiir die kombinierten Anlagen — Klein-

“anlagen, Kleinkldranlagen mit Belebtschlammstufe

und bepflanztem Sandbeet.

Meine sehr geehrten Damen und Herren! Es wird
immer nur von Pflanzenkldranlagen geredet. Wir
wissen, daB sie allein noch nicht soweit sind, da8 sie
hier befriedigende Ergebnisse bringen, und es wird
immer manipuliert mit diesem Wort, die kombinierte
Klaranlage — Belebtschlammstufe —, nachgeschaltetes
Sandbeet mit Bepflanzung, weil das Sandbeet soll ja
wieder regeneriert werden, und die Pflanzen machen
das in vorbildlichster Weise. Wir nutzen die Natur.
Und wenn wir hier die Genossenschaften hernehmen,
die sich schon getraut haben, so eine Kldranlage zu
bauen, dann muB man feststellen, daB es wirklich billig
geht und daB die Leistungen ausgesprochen iiber-
zeugend sind. Wir stellen fest, daB die Abwasser-

-genossenschaft - Breitegg. — ich weiB schon, das ist
ein bisserl ein Reizwort fiir viele'— ausbezahlt ‘bei

21 Anschliissen ist bei einem Anschlufipreis von
33.109,84 Schilling, dann muf man wirklich erstaunt
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sein. In allen anderen Bereichen haben wir ja schon
gehort, was das kostet. Ausbezahlt und jahrliche Ge-
samtkosten pro Person mit 269 Schilling - das ist welt-
meisterlich.

Meine Damen und Herren! Die Pflanzenbeete funk-
tionieren, wéahrend in weiten Bereichen oft unsere
GroBklaranlagen nicht funktionieren. Ich habe hiet
Befunde, weil immer gesagt wird, im Winter funktio-
niert so eine Pflanzenkldranlage nicht. Ich mdchte
diese Dinge nicht veréffentlichen, die da drinnen
stehen, und welche Probleme iiberall auftauchen. Es
gibt einfach im Winter erschwerte Gegebenheiten,
und hier sind auch unsere betonierten Belebtschlamm-
verfahren nicht davon ausgenommen. Wir kénnen in
weiten Bereichen nicht alles erledigen, und wir wis-
sen, wie viele Milliarden in Osterreich notwendig sind,
um diese noch auf den Stand der Technik zu bringen.

Und der Stand der Technik ist immer sehr genau defi-.

niert. Uber den Klarschlamm der GroBSkliranlagen will
ich etwas spdter reden. Meine sehr geehrten Damen
und Herren! Wenn gestern gesagt worden ist, dal man
80 Liter flr das Waschen braucht, 80 Liter fiir das Klo-
sett und drei bis vier Liter fiir das Trinken, dann muf
man feststellen, daB in Wirklichkeit das Abwasser-

problem ein Transportproblem geworden ist, némlich .

ganz geringe Mengen an Schmutz werden mit viel
Wasser weitertransportiert. Wenn ich auch etwas
Kritik anbringen darf.

Ich habe schon vorher iiber die Genossenschaften
geredet: Hier wird leider Gottes auch in unserer Ab-
teilung Ill a gebremst. Die gro8en Bremser sind unter-
wegs und wollen die Genossenschaften nicht errichten
lassen. Wenn ich nur erinnere an die Genossenschaft
Bleihiitte oder Nadisch. Zwei Jahre wird hier ver-
zbgert, und hier sind 100 Hauser, die 20.000 Schilling
Grubendienst zahlen miissen. Das sind Kosten, die
eigentlich unertrdglich sind. Wenn wir heute sehen,
wie das in den Biirgergesprachen lguft, dann mufBl man
sagen, daB es hier groie Beschwerden gibt. (Landes-
hauptmannstellverfreter DDr. Schachner-Blazizek:
«Es gibt nur ein Problem. Wo immer du Genossen-
schaften hast, funktioniert das ein paar Jahre. Dann
funktioniert das nicht mehr, und dann rennen alle zur
offentlichen Hand und sagen, iibernehmen Sie das!")
Und das miissen wir einmal richtig machen. Die Ge-
nossenschaft soll einmal bauen koénnen. (Landes-
hauptmannstellvertreter DDr. Schachner-Blazizek:
.Zuerst billig bauen, und dann tbernimmt es der
offentliche Sektor!”) Dann braucht das nicht saniert zu
werden, wenn es ordentlich gemacht ist. Es ergibt sich
die Frage, wie kann ich die Eigeninitiative einbringen,
und wie kann ich auf Grund der Eigeninitiative und
der Mébglichkeiten, daB jeder seine Fahigkeiten aus-
spielen kann, diese nutzen? Es gibt sehr viele. Es sind
von mir aus Ingenieure, die mitarbeiten kénnen und
diese Dinge auch wirklich machen. Das macht nichts
aus. Aber das Problem ist so heil und so wichtig, daB
man dariiber reden muB. (Abg. Gennaro: ,Du redest
schon langer als euer Generalredner!*) Hier méchte
ich nur sagen, daB es natiirlich notwendig ist, da8 es
auch unsere Bezirkshauptmannschaften einmal héren,
weil es ist auch so, daB hier einfach alles abgewlirgt
wird. Ich muB auch sagen, da gibt es Beschwerden von
so vielen. Ich glaube, gerade Graz-Umgebung ist.ein
Musterbeispiel dafiir; wo es in manchen Bereichen gut

geht und dann wieder einmal total entgegen, wenn
noch vor der Gemeinderatssitzung ein Telefax ge-
schickt wird, ,entscheidet euch fiir eine groBe Klédran-
lage”, dann ist das halt problematisch.

Ich habe die Beschwerden da. Ich kann sie Ihnen
nachher schon geben, wenn es Sie interessiert. Aber

auch die Probleme, die mit unserem neuen Wasser-.

rechtsgesetz da sind; die natiirlich — und ich glaube, es
ist nicht vollziehbar — es werden hier unnétig hohe
Grenzen gesetzt. Man hat sich dazu entschlossen.
Aber wenn man glaubt, daB man damit ja nur der
Industrie hilft, dann, glaube ich, ist das schlecht. Und
wenn im Nationalrat gesagt worden ist vom Herrn Ab-
geordneten Resch, es werden Milliardenbeitrdge an
Investitionen in Bewegung gesetzt, um die Auflagen
zu erfiillen, wenn der Bundesminister Dr. Fischler ge-
sagt hat, das neue Wasserrechtsgesetz ist auch ein
Wirtschaftsgesetz, sind wesentiliche Auswirkungen auf
die Wirtschaft zu erwarten, wenn der Abgeordnete
Frizberg gesagt hat, die Wasserrechtsnovelle 1990 ist
in mehrerlei Hinsicht auch ein wichtiges Wirtschafts-
gesetz fiir Gewerbe und Industrie und Energiewirt-
schaft, so muB ich sagen, ein (Landesrat Poltl: ,Was
haben die freiheitlichen Abgeordneten in Wien im Par-
lament bei der BeschluBfassung gesagt?“) Wirtschafts-
gesetz fiir jene Bereiche, wo man wirklich nicht anders
kann, als groBe Anlagen zu setzen — und im Industrie-
bereich, da gebe ich recht, dort, wo nédmlich der Klar-
schlamm gefdhrdet wird. Und wenn wir heute diese
ganz groBen Anlagen anschauen, dann kénnen wir
einen Verschmutzer, einen Verunreiniger, wo nach
Stunden das verschmutzte Gut in die Kldranlage
kommt und in die Kldranlage kippt, gar nicht mehr
feststellen, meine sehr verehrten Damen und Herren.
Und das- sind die Probleme. Ich muBl heute auch die
Siinder erwischen, und diese kann ich am besten er-
wischen in kleinen Anlagen, dort, wo auch jeder sich
verantwortlich fithlt. Wenn ich eine Eigenverant-
wortung des Biirgers miteinbringen kann, dann wird
er auch mehr aufpassen. Dann wird er auch bereit sein,
mehr auf seine Anlage zu schauen, und nicht sagen:
«Das ist mir Wurscht — ich sehe es nicht — ich haue es
einfach hinein”.

Meine Damen und Herren! Beschwerden gibt es

genug. Das, was mich ein biBchen traurig stimmt, ist, .

daB Landesrat P6ltl alle deckt. (Landesrat Poltl: ,Wen
deckt?”) Ich verstehe das auch. (Abg. Dérflinger: ,In
der Landwirtschaft hat decken eine doppelte Bedeu-
tung!”) In dem Fall geht es darum, daB er seine Beam-
ten, die in erster Linie fiir die GroBanlagen eintreten —
(Landesrat Péltl: ,Mach eine Kleinanlage!”) Sind wir
ganz ehrlich, die Fachabteilung IIla ist ausgerichtet
auf GroBanlagen, der Hofrat Saurer, der Wiedner, der
Schurl, der Fallada, De Grancy, wie sie alle sind, sind
gerne bereit, fiir eine GroBkldranlage einzutreten. —
(Landesrat Poltl: ,Die Sachverstdndigen von welchem
Referenten legen diese Dinge fest?2") Es gibt einige Be-
schwerden tUber sogenannte Wirtschaftlichkeitsbe-
rechnungen, die noch nicht da sind, und deswegen
will ich das auch aufbringen und sagen. (Landesrat
Polil: , Wie willst du ein Projekt ohne Sachverstdndige
machen? Sag mir das!”) Ich will nur sagen, daB die
Sachverstdndigen dazu da sind. {Landesrat P6ltl: ,Und
wem gehoren die? Du beschéftigst dich zu zwei Drit-
teln mit dem Michael Schmid, und nicht mit dem Erich
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Poitll“) Mit dem P&ltl Erich beschéftige ich mich jetzt.
Ich muB mich ja beschéftigen, weil es ja darum geht,
daB diese Sachverstdndigen sich auch mit Kleinklar-
anlagen, kombinierten Anlagen beschéftigen sollen.
(Landesrat Péltl: ,Dann mubt .du die Sachverstdandi-
gen, die zum Michael Schmid gehoren, tiberzeugen.
Landesrat Schmid soll den Sachverstdndigen Weisun-
gen geben!”) Er wird keine Weisung geben. Das ist ein
Blodsinn. Die Sachverstdndigen sind ja frei. Aber die
Debatte muB einmal dariiber gefiihrt werden, daB sie
dorthin gefiihrt werden, daB es so etwas gibt, und daB
sie nicht von Haus aus diese Dinge ablehnen. Des-
wegen sage ich das auch, und ich glaube, da8 es not-
wendig ist. (Landesrat Dipl.-Ing. Schmid: , Weisungen
gegen Fischler-Erldsse?”) Eines mufi man jetzt noch
dazusagen. Man muf auch die Debatte dariiber fiih-
ren, wenn jemand bereit ist, eine Anlage zu bauen,
die nicht kilometerweise das Abwasser durch die
Gegend schickt, sondern das Abwasser doit, wo es
entsteht, gereinigt wird und wo das Wasser dann so
ausschaut, wenn man es direkt wieder in das Bacherl
schicken kann, das unmittelbar vor dem Haus vorbei-
rinnt, wo es praktisch fiir die Biotope gut ist, wo es fiir
die Umwelt gut ist. (Abg. Schiitzenhoéfer: ,Es kommt
wieder ein Fotograf!”) Wenn ich da jetzt die Beant-
wortung meiner Anfrage habe, der Landesrat Poltl hat
genau gesagt, wie die AnschluBkosten sind pro Haus-
halt, hier zwischen 170.000 und 220.000 Schilling fiir
einen Zeitraum von 40 Jahren fiir die GroBkldranlage,
und dem gegeniiber die Kleineinzelkldranlage mit
80.000 bis 100.000 Schilling stelle. Wenn ich noch

-dazu eine Anlage mit nachfolgendem Sandbeet mit

Bepflanzung um, von mir aus, wenn ich es selbst
mache, um 40.000 Schilling herstelle — ich habe meine

um 33.000 Schilling hergestellt -, dann muB man sich.

etwas Uberlegen, ob man da nicht irgendwo auf einem
falschen Weg ist und nicht fiir die Umwelt etwas
Besseres macht, wenn man dort reinigt, wo die Verun-
reinigung entsteht. Schluendlich zahlen muf es ja der
Biirger. Wenn ich das noch ein biBchen umrechne,
nein, das tue ich gar nicht, denn wenn einer will, kann
er das von mir ja so erfahren. (Abg. Trampusch: ,Tu
Energie sparen, sonst gehen dir die Batterien vorzeitig
aus!”) Es ist noch nicht Mitternacht. (Abg. Frizberg:

. Was nicht heift, daB es bei dir schon hell geworden

ist!") Die Genossenschaft Breitegg hat bewiesen, daB
es wirklich billig geht. Es ist notwendig, daB eine
Kostengegentiberstellung geschiieht.  Wir .= haben
hoffentlich bald die Beantwortung dieser Frage am
Tapet. Wenn ich jetzt noch zum Klarschlamm komme

‘(Landesrat Dipl.-Ing. Schmid: ,Hast du den auch

mit?*), dann muB ich Thnen sagen, es geniigt nicht, daB
man den Kldrschlamm zum Ghadaffi in die Wiiste ver-
kauft und verschickt und woméglich den ganzen
Bahnhof Gleichenberg kaufen will, damit man eine
Verladestation machen kann. Ich sage euch eines, wifit
ihr, wo das Problem ist? Der Biirgermeister von
St. Peter am Ottersbach kommt viel herum. Der hat mir

"erzahlt, was los ist. Auf einmal hat er in seinem Klar-

schlamm Zink drinnen. Ein biBichen mehr, weil ‘das
Trinkwasser so aggressiv ist und aus den Leitungen
das Zink herauslést. (Abg. Schleich: ,Es geht um Feld-
bach-Miihlbach, nicht um Gleichenberg. Es sind
15 Kilometer bis Gleichenberg!*) Jetzt muB er mit sei-
nem Klarschlamm nach Halbenrain fahren, auf die

‘ Sonderdeponie. Das ist schlecht, und ich glaube, das

sollten wir versuchen zu verbessern. Die kleinen Anla-

gen kénnen das. Ich habe da Petitionen von verschie-

denen Leuten. Ich sage eines: Die Dinge sind heiBer,

als Sie glauben. Es ist in der Bevdlkerung eine Beun-
ruhigung. Ich hoffe und meine, daBl wir diese gemein-
sam ausraumen koénnen. Ich sage euch noch eines.
Wenn mich der Landesrat P6ltl, der liebe Erich Péltl,
einen Trittbrettfahrer genannt hat, dann kann ich euch
eines sagen, was ein Bauer gesagt hat: ,Ich bin ein
alter Schwarzer, wir haben vor 300 Jahren die Pest ver-
trieben, und wenn uns der P6lil nicht hilft, vertreiben
wir ihn mitsamt der OVP.” Ich danke. (Beifall bei der
FPO. - 9.18 Uhr.)

Prasident: Zum Wort gemeldet ist der Herr Abge-
ordnete Heibl. ’

Abg. Heibl (9.18 Uhr): Herr Prasident, geschétzte

Damen und Herren!

Mir ist schon klar, daB die Abwasserbeseitigung
oder der Trinkwasserleitungsbau das wichtigste
Thema im Wasserbereich ist, aber es gibt auch andere.
Und zwar hat zum Beispiel die Wildbach- und Lawi-
nenverbauung auch in unserem Bundesland einen
grofen und bedeutsamen Aufgabenbereich, wenn
auch nicht dberall in der Steiermark, sondern
hauptsdchlich in der oberen Steiermark. Dieser
Arbeitsbereich ist vielseitig, meine Damen und Her-
ren, und reicht von der Ermrrichtung von Riickhalte-

becken fir Flisse und Bache bis hin zur Absicherung .

fiir StraBen und Siedlungen gegen Lawinen, Muren
und so weiter, Die Biirgermeister der Ortschaften, die
betroffen sind, rufen nach diesen Leistungen und sind
auch- bereit, genauso wie das Land Steiermark, ihre
Beitrdge und Zahlungen zu leisten. Das Land Steier-
mark investiert dafiir im Budget auch 30 Millionen
Schilling beziehungsweise, wenn man die Hoch-
wasserbetrdge dazunimmt, sind es 100 Millionen, Das
bedeutet, Auftrdge und Arbeit in dieser Lawinen- und
Wildbachverbauung sind fiir viele Jahre vorhanden.
Auch, das ist ganz etwas Wichtiges, die Finanzierung
ist iiberwiegend gesichert. Es gibt sogar reine Winter-
arbeiten, und das ist fiir mich als Gewerkschafter von
grofier Bedeutung. Das heifit, verschiedene Arbeiten
kénnen in dieser Branche iiberhaupt nur sinnvoll bei
Niedrigwasser oder gefrorenem Wasser verrichtet
werden, vor allem in héheren Lagen, weil bei Normal-
wasserfithrung oder verstarkter Wasserfithrung diese
Art von Bauleistungen nur schwer durchfiihrbar sind,
weil diese Arbeiten dann weggeschwemmt werden.
Dasselbe gilt auch fiir das Schldgern von Holz, das als
Baustoff fiir diese Schutzbauten ja dringend benétigt

‘wird. Diese Wildbach- und Lawinenverbauung unter-
steht demh Landwirtschaftsministerium und beschéftigt '

in der Steiermark rund 180 Bundesbedienstete, Fach-
arbeiter, hohe Spezialisten auf diesem Gebiet. Seit

1945 wurde in dieser Branche im Winter durchge-

arbeitet aus den vorangefiihrten Griinden. Plétzlich
heuer, im Oktober, entschlieBt man sich, sdamtliche
180 Bundesbedienstete mit 1. Jdnner 1993 zu kindi-
gen. Zwar mit einer Zusicherung, daB sie wahrschein-
lich im Marz wieder beginnen kénnen, aber das hilft
nicht viel. Diese Einstellungszusicherung darf nicht
einmal das Arbeitsamt annehmen, -sie miissen zu-
weisen, wenn sie entsprechende freie Arbeitsplédtze
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gemeldet haben. Fiir die gekiindigten Dienstnehmer
ist es auch nur eine sehr unsichere Sache, ob sie dann
auch wirklich wieder eingesetzt werden. Ich glaube,
wenn wir uns schon um die Vogelfdnger so viele Sor-
gen machen im Steirischen Landtag, ist es durchaus
auch angebracht, daB wir uns um eine kleine Gruppe
von Arbeitnehmern in unserem Land auch Sorgen
machen. (Beifall bei der SPO.)

Die Verantwortlichen in dieser Bundessektion, die
hier in der Steiermark diese Vorhaben abwickeln, sind
plotzlich drauigekommen, daB die Winterarbeit um
einige Prozente mehr kostet. Nur, das war seit 1945 der
Fall und wird auch nachher der Fall sein. Bis jetzt galt
der Bund zumindest in dieser Sparte als sicherer
Dienstgeber — und ich sage bis jetzt. Ich halte diese
erstmalige Vorgangsweise der Sektion der Lawinen-
und Wildbachverbauung, die gesamte Belegschaft der
Lawinen- und Wildbachverbauung in der Steiermark
zu kiindigen, nur weil es im Winter geringe Mehr-
kosten gibt, als einen volkswirtschaftlichen Unsinn. Es
ist gesamtwirtschaftlich sicher die teuerste Variante,
die teuerste Form, einfach diese 180 Dienstnehmer,
also die gesamte Belegschaft, dem Arbeitsamt zu tiber-
geben und zum Nichtstun zu verurteilen, nur weil
einige Fihrungskréifte dieser Sektion, natiirlich alle
pragmatisiert, so entschieden haben. Wen wundert es
dann, daB unsere Arbeitslosenzahlen von Jahr zu Jahr
steigen? Oder sind es schwerfdllige Verwaltungs-
abldufe, die zu dieser De-facto-Bankrotterklarung zu
Lasten der 180 Arbeitnehmer fithrten? Einerseits gibt
es in dieser Branche wirklich absurde Situationen, dafl
zum Beispiel Bdche zwischen verschiedenen Behérden
aufgeteilt sind, andererseits beklagen sich Gemeinde-
vertretungen tiber mangelhafte Koordination und Ab-
laufplanungen bei BaumaBnahmen. Wahrscheinlich
—~ und auch ich bin dieser Meinung - ist eine Aus-
gliederung der Wildbach- und Lawinenverbauung,
wobei die Arbeiten weiterhin im staatlichen Auftrag
und Interesse durchgefiihrt werden miiBten, die beste
Losung — die Abwicklung aber jedoch nach privatwirt-
schaftlichen Gesichtspunkten.

Meine Damen und Herren! Durch den Wegfall
von schwerfélligen Verwaltungsabldufen konnte eine
bessere, liber das ganze Jahr verteilte Auslastung er-
reicht werden und &hnliche Uberraschungen in den
néchsten Jahren ausbleiben. Ich danke fiir die Auf-
merksamkeit. (Beifall bei der SPO. - 9.24 Uhr.)

Prisident: Hohes Haus! Wir haben damit den ersten
Teil der Gruppe 6, Wasserbau, abgeschlossen und
kommen nun zum zweiten Teil der Gruppe 6, Straen-
bau und Verkehr. Bevor ich dem ersten Redner das
Wort erteile, ist es mir eine herzliche Freude, einem
Mitglied unseres Hauses zum heutigen Geburtstag zu
gratulieren. Der Herr Abgeordnete Franz Riebenbauer
feiert Geburtstag, und wir diirfen ihm herzlich gratu-
lieren. (Allgemeiner Beifall.) Zum Wort gemeldet ist
der Herr Abgeordnete Schrittwieser.

Abg. Schrittwieser (9.25 Uhr): Sehr geehrter Herr
Président, meine sehr verehrten Damen und Herren!

Auch ich darf dem Kollegen Riebenbauer zum
Geburtstag herzlich gratulieren. (Abg. Riebenbauer:
«Ihr seid heute alle so lieb. Hoffentlich dauert das noch
lange!”)

Ich habe es mir heute zur Aufgabe gemacht, zu Ver-
kehrsfragen, StraBenbau, StraBenbaugesellschaften
und zum Verkehrsverbund Stellung zu beziehen.

Meine sehr verehrten Damen und Herren, erlauben
Sie mir einleitend eine Bemerkung, die mir sehr wich-

tig ist. Ich glaube, wir werden die Verkehrsfragen in’

der Zukunft nicht in der Steiermark allein 18sen
kénnen, wir werden sie nicht in Osterreich allein 16sen
konnen, sondern die Verkehrsfrage ist ein Thema, das
in der Zukunft nur europaweit wird geldst werden
koénnen. Und die Verkehrsfrage ist ein Thema, wo ich
glaube, daB es mit ein Punkt ist, daB wir in der Euro-

Vp‘éiischen Gemeinschaft sein sollen, weil es viele Pro-

bleme und viele Herausforderungen in dieser Frage
geben wird. Ich méchte das damit unterstreichen und
untermauern, daBl es eine Horrorvision in der EG
gibt, daBl bis zum Jahr 2002, meine sehr verehrten
Damen und Herren, in den EG-Landern 12.000 Auto-
bahnkilometer neu errichtet werden sollen. Allein in
Deutschland sind 2450 Autobahnkilometer und

5400 BundesstraBenkilometer geplant. Die geschatz-

ten Kosten sind zirka 1620 Milliarden ‘Schilling. Die
Zahlen, meine Damen und Herren, stammen nicht
irgendwoher, sondern sie stammen aus dem EG-Ver-
kehrsplan und dem Deutschen Bundesverkehrswege-
plan 1992. Diese Horrorvision ist bereits von den Politi-
kern in Deutschland abgesegnet und soll, wie gesagt,
bis 2002 realisiert werden. Die Strecke Miinchen-Ber-
lin, die A 9, soll achtspurig ausgebaut werden, die Ver-
bindung Salzburg-Miinchen in spétestens zehn Jah-
ren sechsspurig beziehungsweise achtspurig bis zu
unserer Grenze. Was das bedeutet, meine Damen und
Herren, brauche ich Ihnen hier nicht zu erldutern. Ich
glaube daher, die Landesregierung sollte auch hier die
Bundesregierung auf diese Situation aufmerksam
machen, weil ich glaube, daB unser Transitvertrag, der
bis 2003 lduft, dann ausliduit oder wenn wir in der EG
sind, auslduft, und dann werden die Autobahnen
sechs- und achtspurig bei unserer Grenze stehen, und
dann wird es heiBlen: ,Und jetzt fahren wir, wenn der
Transitvertrag abgelaufen ist, auch durch Osterreich
durch.” Dafi wir uns das nicht wiinschen kénnen und
den offentlichen Verkehr und den Transitverkehr auf
die Schiene verlagern wollen, brauche ich hier nicht
extra zu erwihnen. Das sollte unser gemeinsames An-
liegen sein, weil wir ansonsten im Transitverkehr er-
sticken werden."

Erlauben Sie mir, meine Damen und Herren, zum
StraBenbau oder zur Zusammenlegung der StraBen-
baugesellschaften einige Anmerkungen zu machen:

Im Parlament wurde in der Nacht von Mittwoch auf-
~ Donnerstag die Zusammenlegung der sechs StraBen-

gesellschaften, die es gibt, und der Sitz dieser Gesell-
schaften beschlossen — die Westgesellschaft wird in
Innsbruck sitzen und die Ostgesellschaft in Salzburg.
Die Landesregierung hat einstimmig beschlossen und
verlangt von der Bundesregierung, weil wir die gro8-
ten Anteile in der Pyhrnaktie, in der Pyﬁmstraﬁen-
gesellschaft haben, daB der Sitz in die Steiermark ver-
legt werden soll. Ich kritisiere einhellig die gesamte
Bundesregierung, daf sie sich wieder einmal tiber die
Steirer hinweggesetzi und beschlossen hat, da nur
ein Biliro — und wir wissen, was das bedeutet - in die

- Steiermark kommen soll. Und wenn es wiederum um

Einsparungen geht, wird es heilen: ,Was werden wir
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als erstes zumachen, die Dependance oder dieses .
Biiro, das in der Steiermark ist?” Das ist, meine Damen’
und Herren, wieder einmal ein Zeichen,"daB man die
Schwierigkeiten nicht ernst nimmt — und es gehért ja
auch zu der Bedeutung eines Bundeslandes, ob
Zentralstellen in diesem Bundesland vorhanden sind.

-Hier hat man sich wieder einmal tiber die Interessen

der Steirer, die wir gemeinsam verireten haben, hin-

- weggesetzt — ich will hier nicht nur den Minister

Schiissel anfiihren, weil es seine Regierungsvorlage
war, sondern es wurde dann in der Regierung ein-
stimmig so entschieden und auch im Parlament. Und
das moéchte ich hier schon anmerken, dafl diese Vor-
gangsweise fir uns nicht in Ordnung und auch zu
kritisieren ist. Wir miissen aber jetzt, meine Damen
und Herren, mit diesen StraBenbaugesellschaften ver- -
handeln, denn es geht auch darum, daf wir mit rund
31 Prozent die Sperrminoritit in dieser StraBenbau-
gesellschaft hatten — bei der PyhrnstraBenbaugesell-
schaft -, und dur¢h die Zusammenlegung ist unser An-
teil auf rund 15 Prozent abgesunken, und wir werden
diese Sperrminoritat nicht mehr haben. Diese ist des-
halb fiir uns bei zukiinftigen Entscheidungen so wich-
tig, beziiglich Mautstellen oder sonstigem, daB wir als
Steirer mitwirken kénnen, dafi nicht so vorgegangen
wird, daB wir weiterhin weitere Mautstellen be-
kommen und andere nicht. Es gilt daher, meine
Damen und Herren, in der Zukunft zu verhandeln und
geschlossen aufzutreten und diesen Syndikatsvertrag

~abzuschlieBen.

Es gibt zwei Varianten fiir mich. Die eine Variante
besteht darin, daB wir auch mit diesem geringeren An-
teil an dieser Ostgesellschaft die Sperrminoritdt-be-
halten und in Zukunft auch mitreden kénnen. Und es

- gibt eine zweite Variante — weil ich glaube, es soll hier

nicht bei Landesanteilen zu Enteignungen kommen —,
wenn die Sperrminoritdt nicht akzeptiert wird, daB es
einen Abtausch von Bundesanteilen in andere Gesell-
schaften gegen die Anteile in der PyhrnstraBenbau- -
gesellschaft gibt. Zum Beispiel kénnten wir uns vor-
stellen, daB wir fiir diese StraBenbaugesellschaften
Bundesanteile fiir die Landesanteile am Flughaften
Graz bekommen oder daf wir Bundesanteile fir
unsere StraBenanteile bei unseren- Liftgesellschaften
auf der Planai oder am Dachstein bekommen. Wir
miissen aber trachten, daB uns nicht alles davonlauft
und daB wir hier nicht unter die Rider kommen. -

Nun zum StraBenbau selbst. Ein wichtiger Punkt ist
die Verbindung, die wir von der Steiermark nach Wien
haben, insbesondere in der Obersteiermark, wo noch
immer nicht, wenn diese Baugesellschaft diese
SemmeringstraBe baut, die punktuelle Maut vom
Tisch ist, die wie ein Damoklesschwert tiber uns héngt,
noch immer unausgesprochen ist, daB sie nicht- kommt.

" Ich mochte das hier eindeutig erkldren — sollte man an

dieser punktuellen Maut festhalten, und das geht ein-
deutig an die Adresse des Herrn Minister Schiissel —,
daB dann die gesamte Obersteiermark — und ich hoffe,
daB alle auf unserer Seite sind — geschlossen dagegen-
auftreten wird. Man soll sich gut tiberlegen, ob man an
dieser. Vorgangsweise festhdlt. Wir werden es ‘nicht
tun. In der Steiermark glaube ich iiberhaupt, daB man

- im StraBenbau auch die Bedeutung unseres Bundes-

landes so abtut, als wiirde es uns nicht geben. Zum
Beispiel sind allein im Jahr 1992 Bauvorhaben, die ent-

weder- hitten begonnen werden, die weitergebaut
hétten werden sollen oder die fertiggestellt werden
sollien, insgesamt um 450 Millionen zuriickgestellt
worden. Natiirlich mit dem Argument, es gibt auch im
StraBenbau keine finanziellen Mittel. Aber was ich
nicht verstehe ist das, daB alle Fraktionen, die Ver-
kehrssprecher im Parlament, sich fiir zusétzliche Ein-
nahmen aussprechen. Auch Bekenntnisse gibt es zur
Generalmaut, zur Erhohung der Mineraldlsteuer, aber
in Wirklichkeit passiert nichts, und es fillt einem
nichts Besseres ein, als hier zusdtzliche punktuelle
Mautstellen einzurichten. Wenn der Bundesminister
Schiissel dieses ,road-pricing-system"” bei den Maut-
stellen favorisiert und noch immer nicht davon abge-
gangen. ist, dann glaube ich, daB das ein System ist,
lber das man in der Zukunft diskutieren kann. Wir
brauchen kurzfristig zuséatzliche finanzielle Mittel, um
in unserer Infrastruktur, die wir so dringend in der
wirtschaftlichen Entwicklung und Umstrukturierung
unserer Industrie brauchen, weiterzukommen. Wir
koénnen nicht warten, bis dieses Mautsysteml einge-
richtet ist, was Jahre dauern wird, und dann insge-
samt, so hére ich von Experten, ich kann es nicht
schriftlich belegen, die Einfiihrung dieses Systems 30
bis 40 Milliarden Schilling kosten wird. Hier, meine
Damen und Herren, miissen wir Druck aus der Steier-
mark machen, hier miissen wir den Herrn Bundes-
minister aufmerksam machen, dall wir rasch zur Ver-
wirklichung kommen miissen.

Noch eines dazu: Wir haben zu unseren Problemen
in der Verstaatlichten, wegen unserer Probleme im
offentlichen Verkehr den Herrmn Bundesminister Klima

" eingeladen gehabt und haben ihm diese erértert und

mit ihm als obersteirische Abgeordnete diskutiert. Er
war in Eisenerz, in einer Region, wo wir unsere
Solidaritdt bekunden wollten, und haben diese Ge-
sprache gefihrt. Ich habe im Auftrag meiner Abgeord-
netenkollegen — Bundesréte, Nationalrdte, Landtags-
abgeordnete — am 16. November an den Herrn Bun-
desminister Schiissel einen Brief geschrieben mit der.
Bitte, da uns das wirklich ein Anliegen ist, auch er
moge in die Steiermark kommen und mit uns diese
wichtigen Fragen diskutieren. Das kann ruhig im
Februar oder Ende Jdnner, wie immer es ihm ausgeht,
sein. ,

Was die Antwort war, schlagt fiir mich beim FaB den
Boden durch. Die Antwort war: ,Ich habe keine Ter: -
mine in der Zeit, wo Sie es gewiinscht haben."” Aber es
wurde uns auch kein Ersatztermin angeboten. Ich
wiirde Sie bitten, Frau Landesrat Klasnic, wenn Sie mit
dem Herrn Bundesminister zusammenkommen, daB
Sie ihm sagen, daB es nicht angeht, daB der zusténdige
Minister, Leuten, die in eine gesetzgebende Kérper-
schaft gewdhlt wurden, die sich Sorgen um ihre Zu-
kunft machen, die sich dafiir einsetzen, daB die Infra-
struktur verbessert wird, sagt, ich habe fiir eure An-
liegen keine Zeit. Das ist zuriickzuweisen und ist fiir
mich auch eine Vorgangsweise, die unakzeptabel ist.

Ein nédchster Punkt, meine Damen und Herren. Zu
begriiBen ist auch — und ich bin selbst in diesem Komi-
tee vertreten — das Komitee fiir die Neue Bahn — um
zum offentlichen Verkehr zu-kommen. Der Kollege
Frizberg von der OVP, der Kollege Vesko von der FPO,
die Sozialpartner Gady und ‘Schmid haben mit dem
Prof. Mayr von der ,Kleinen Zeitung” ein gutes
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Arbeitsklima. Ich danke dem ORF und der ,Kleinen
Zeitung”, daB sie uns hier so unterstitzen. Wir haben
mit 21.000 Unterschriften eine Petition in Wien tiber-
reicht. Eines mubB ich dazusagen, wir sind alle sehr
gliicklich zuriickgekommen, weil wir doch Hoffnung
haben, daB unsere Anliegen, was den o6ffentlichen
Verkehr betrifft, doch Gehor finden werden, und ich
hoffe auch, daB der Herr Bundesminister Klima, der es
auch zugesagt hat, uns noch in diesem Jahr schriftlich
antworten und auch den Zeitpunkt einsetzen wird, wie
er dartiber denkt und in welcher Form und in welcher
Zeit diese Projekte verwirklicht werden sollen. Das ist
ein wichtiger Punkt, und ich danke auch fiir die gute
Zusammenarbeit, die wir hier haben. Ein wichtiges
Anliegen war auch bei dieser Fahrt und muf8 auch
heute wieder besprochen werden, weil von Wien her
und auch von Niederosterreich her immer wieder die-
ser Semmeringtunnel in Frage gestellt wird: Wir

kénnen darauf nicht verzichten. Wir miissen uns auch -

hier wieder einhellig, so hoffe ich, flir dieses Projekt
aussprechen, denn ansonsten laufen wir Gefahr, daB
die Gegner in Niederdsterreich und Wien hier einen
Uberhang bekommen. Nach dem Vorliegen dieser
Wirtschaftlichkeitsstudie, die den Baubeginn ohnedies
verzogert hat, verstehe ich den Minister, wenn er sagt,
ich muB den Gegnern 100prozentig untermauert vor-
weisen, dafl ihre Bedenken nicht zu Recht bestehen,
und ich hoffe, daB wir trotzdem im Frithjahr mit diesem
Semmeringtunnel beginnen kénnen. Dadurch werden
wir wieder dem Zentralraum Wien, wo auch die
Wasserstra3e durch' die Fertigstellung des Rhein-
Main-Donau-Kanals eine besondere Bedeutung be-
kommen wird, ein Stiick ndher kommen und auch die
Flexibilitdt der Steirer erhéhen. Ich hoffe, dafi wir ein
Stiick weiterkommen.

Nunm, ihr braucht keine Angst zu haben, weil ich ein
groBes Paket Unterlagen mit ans Rednerpult genom-
men habe, daB ich so lange reden werde, aber ich habe
hier eine endlose Geschichte verpackt fiir die Steire-
rinnen und Steirer, aber vor allem fiir den GroBraum

Graz. Das ist der Verkehrsverbund. Es wédre heute -

nicht angebracht, wenn man so viel in der Offentlich-
keit iiber den Verkehrsverbund spricht, heute in An-
wesenheit der zustdndigen Frau Landesrédtin nicht dar-
iiber zu reden, weil ich glaube, man sollte auch hier
die Wechselrede fiihren, und es soll jeder die Méglich-
keiten haben, seinen Standpunkt zu diesem wichtigen
Thema abzugeben. Die endlose Geschichte méchte ich
so beginnen, daf wir seit Jahren und solange ich in
diesem Hohen Haus sitze iiber diesen Verkehrsver-
bund reden, daf der Gesellschaftervertrag am 22, Au-
gust 1990 dann abgeschlossen wurde.

Dann hat man das Ganze wieder etwas beruhigt. Im
Dezember 1990 war es dann soweit, daB die Aufsichts-
rdte nominiert werden muBiten. Dann hat es am
4. Mérz 1991 eine Verbundkonferenz gegeben — wir
wissen alle, was wir bei diesen Konferenzen bewe-
gen—, und dann hat es endgiiltig am 18. Mai 1992
einen RegierungsbeschluBl gegeben, wo wir einstim-
mig den Verkehrsverbund in der Steiermark beschlos-
sen haben - ich méchte tiberhaupt korrigieren, ich
spreche nicht von einem Verkehrsverbund, sondern es
kann nur ein Tarifverbund vorerst sein, weil fiir den
Verkehrsverbund die Infrastrukiur noch lange nicht
erreicht ist, und daB dieser Tarifverbund mit 1. Dezem-

ber in Kraft treten soll. Ich bin dann, indem ich hinter-
fragt habe, wie wird das denn wirklich aussehen — und
es laufen die Vorbereitungen —, zum Entschluff ge-
kommen, daBl dieser Termin 1. Dezember in keiner
Form gehalten werden kann. Ich bedaure das, und ich
bin auch nicht froh, das hier sagen zu konnen. Aber,
als ich das getan habe, und hier, Frau Landesrat, muf}
ich Sie persénlich ansprechen, Sie wurden auch be-
fragt, ob das stimmt, daB dieser 1. Dezember nicht zu
halten ist. Sie haben dann mittags erklart, das, was
hier gesagt wurde, ist nicht in Ordnung, es stimmt
nicht. Am Nachmittag ist dann die Erkldrung ge-
kommen: ,Vielleicht nehmen wir doch das Friihjahr
1993.” Und ich sage Thnen, meine Damen und Herren,
wir werden auch leider, zum Bedauern der Bewohner,
der 700.000 Menschen im GroBiraum Graz, auch den
Frithjahrstermin-nicht halten kénnen. Wir werden
sicherlich, und ich hoffe, ich irre mich, mit dem Ver-
kehrsverbund vor Janner 1994 nicht starten kénnen.
Ich begrinde das wie folgt: Wenn Sie, Frau Landesrat,
am Montag eine Aussendung gemacht haben, ,es
seien die organisatorischen Vorbereitungen ohnedies
alle getroffen, und dieser Termin wird zu halten sein”,
dann behaupte ich, daf die Vorbereitungen, daB wir
mit diesem Verbund starten kénnen, in keiner Weise
abgeschlossen sind. Ich habe mit Prof. Riisch, weil ich
ja auch mit allen Verantwortlichen dartiber reden muB,
ein Gesprach gefiihrt und habe ihm die Frage gestellt,
»Wie wird denn das mit den Gemeinden sein, wie wird
die Mitfinanzierung der Gemeinden aussehen, und in
welcher Form wird man Vertrdge mit diesen Gemein-
den abschlieBen, und wer wird diese Vertrdge und
Verhandlungen mit den Gemeinden fiihren?" Heir
Prof. Riisch, der als Chef in dieser Verkehrsverbund-
gesellschaft tdtig ist, hat mir erklart: ,Auf Grund
meiner Personalkapazitit und meiner Aufgaben-
stellung wiirde ich die Verhandlungen mit diesen Ge-
meinden nicht fithren kénnen und auch nicht fiihren.”
Dann habe ich weiter die Frage gestellt: ,Wer wird
denn dann die Verhandlungen mit den Gemeinden
fiihren?" Darauf wurde mir geantwortet, das wisse er
nicht. Das miisse voraussichtlich tiber das Amt der
Steiermérkischen Landesregierung oder iiber das Biiro
von Frau Landesrdtin Klasnic geschehen.

Meine Damen und Herren, das war im Oktober die-
ses Jahres. Und jetzt kommt der Punkt: Der Stddte-
bund, meine Damen und Herren, und ich glaube auch
der Gemeindebund, stellt fest, dal Verkehrsprobleme
uber ortliche Verkehrsfragen nicht in die Kompetenz
der Gemeinden fallen und daher mit jeder Gemeinde,
die hier mitfinanziert, ein Finanzierungsvertrag abge-
schlossen werden mubf. )

Meine Damen und Herren! Verkehrsverbund:
300 Gemeinden - Finanzierungsvertrag — und jetzt

‘nehmen wir einmal an, daB nicht jede Gemeinde hier

mittut, weil sie vom Tarifverbund nichts hat, aber
wenn es nur 200 Gemeinden sind und wir miissen mit
jeder einen Finanzierungsvertrag abschlieBen, dann
kénnen Sie sich vorstellen, ob das zu erledigen ist bis
zum Frihjahr 1993 oder bis zum Sommer oder bis zum
Herbst. Die Gemeinden. haben fir diesen Verkehrs-.
oder Tarifverbund keine Budgetmittel im Jahr 1993
vorgesehen, und wie soll das dann finanziert werden?
Das ist mit fiir mich eine Begriindung, da wir hier
nicht weiterkommen. Es wissen die Verkehrsunter-
nehmungen, meine Damen und Herren, die mit in-die-
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sem Verbund sind, bis heute nicht, wie werden  sie

* wirklich ihre Kosten finanzieren. Und ich gebe jetzt

schon zu, dafB der Finanzierungsvertrag mit dem Bund
noch nicht abgeschlossen ist. Das ist richtig, und ich
wurde in dieser Woche gefragt, es liegt ja doch am
Bund, weil es diesen Finanzierungsvertrag nicht gibt.
Und darum kénnen wir nicht starten. Es gibt im

Dezember dieses Jahres ein Gesprdch .in Wien, und.

hier sollten wir weiterkommen. Wir haben uns auch

" bei der Finanzierung auf Beamtenebene auf ein neues

Modell geeinigt. Und ich hére jetzt von seiten der Poli-
tik — ich sage das auch hier ganz offen — von Minister
Klima, daBl er — wie immer - schon behauptet hat, er
kann bei der Finanzierung, auier dem Ostbund, keine
Unterschiede machen; aber es wird im Dezember
diesen Finanzierungsvertrag geben. Und dann frage
ich mich, wenn alle organisatorischen Fragen geklart
sind, warum wir nicht dann im Jénner mit diesem Ver-
bund starten, meine Damen und Herren. Das gehért
auch zu dieser Diskussion dazu, daB man das hier auf-
zeigt. Ich bitte darum, meine Damen und Herren, daB
Sie alle in den Gemeinden draufien, wo Sie einen Ein-
fluB haben und tdtig sind, mitwirken, da wir mog-
lichst rasch zu Finanzierungsvertrdgen kommen. Ich
habe Thnen hier die Entwicklung der Pendler mitge-
bracht. Wir haben hier ein Papier, welches die-Zu-
nahme der Pendler von 1961 bis 1989 zeigt. Wir haben
1961 Pendler von rund 18 Prozent gehabt, haben 1989
die 50-Prozent-Marke erreicht, und wenn wir die
Schwierigkeiten in der Industrie in der Obersteier-
mark anschauen, kénnen wir uns ausrechnen, bis
wann sich die Pendlerzahl noch weiter erhéht, weil
auch die Flexibilitdt im obersteirischen Raum eine
andere sein wird durch die Verluste der Stahlarbeits-
plétze. Darum ist es auch so wichtig, daB wir nicht
weitere Verzégerungen haben, daB wir die Konmipeten-
zen flir Verbund und Landesregierung eindeutig ab-
kldren und daBl auch der Chef des Verbundes nicht
weif, was die Landesregierung macht und was die
Verbundgesellschaft macht. Hier werden wir, meine
Damen und Herren, weitere Verzégerungen haben.
Und daB wir das durch organisatorische Méngel auf
den Riicken von 700.000 Betroffenen austragen, ist fiir

" mich unakzeptabel und kann in Zukunft auch nicht

akzeptiert werden. Wir sind gerne bereit, wenn wir
eingeladen werden, mitzuwirken in dieser Frage, mit-
zuwirken, um rascher zu Ergebmssen zu kommen.
(Beifall bei der SPO.) )

Ein Punkt noch, weil ich schon so lange rede, wie die
Geschichte des Verkehrsverbundes ist, weil wir haben
uns vorgenommen, wie lange wir dariiber reden: Man
mubB sich jetzt vorstellen, meine Damen und Herren,
wenn wir so groBe Verzégerungen im GroSraum Graz
haben, wie sich das auf die restlichen Verkehrsver-
biinde auswirken wird. Ich habe die Zeitpunkte mit,
wann die restlichen Verkehrsverbiinde in Kraft treten
sollen, Und ich werde Thnen zur Erinnerung, weil das
ja nicht jeder wissen kann, vorlesen, daB es ebenfalls

einen einstimmigen Beschluf der Landesregierung’

gibt, daB der GroBraum Graz mit 1. Dezember, Aich-
feld-Murboden mit April 1993, oberes Murtal Ende
1993, Mirztal und Mariazeller Land Ende 1993 und
das Ennstal und Ausseer Land Mitte 1994 in Kraft

- treten sollen. Wir werden zu gro8ten Schwierigkeiten

kommen. Die Zahl der Arbeitslosen wird dann auf
Grund mangelnder Flexibilitdt- ansteigen, weil diese

Termine auch in keinem Fall einzuhalten sind. Darum

haben wir in einem BeschluBantrag hier gefordert, daB
wir sofort mit den Vorbereitungen in der Obersteier-
mark beginnen sollen; aber nicht so wie im Grofraum
Graz, sondern wirklich mit den Verhandlungen mit
den Gemeinden beginnen und wirklich mit den
Verkehrsunternehmungen die Vertrdge fiihren, weil
wenn es darum geht, daB.man sagt, ich kann nicht vor-
her die Finanzierungsverirdge abschlieBen, weil ich

“nicht weiB, was der Bund wirklich zahlt, gilt fir mich

nicht, weil die Finanzierungsverirage kann man fertig-
stellen, und man braucht dann nur mehr, wenn die
Finanzierungsvertrdge mit dem Bund abgeschlossen

" sind, die Summen den Gemeinden mitteilen, daf sie

einen mehrheitlichen Gemeinderatsbeschluf fassen,
und dann kénnen wir mit diesem Verbund starten. Das
ist alles nicht mdéglich, weil diese Arbeiten und Vor-
arbeiten nicht geleistet wurden. Und ich glaube, man
hat dieses Problem, meine Damen und Herren, unter-
schédtzt. Es gibt auch eine Aufstellung - ich habe sie
auch mit, ich habe hier sehr viel zusammengetragen
und habe es mir auch nicht leicht gemacht: Ein Tarif-
verbund ist in. erster Linie einmal dafiir da, daB man
natuirlich versucht, die Attraktivitdt zu steigern, und
dafl die Verkehrsmittel in Zukunft verstarkt 1n An-
spruch genommen werden.

Es gibt aber noch viele andere Kriterien und wichti-
gere, die die Mobilitdt vom individuellen Verkehrs-
mittel zum 6ffentlichen Verkehr steigern. Im Tarifver-
bund werden wir nicht den Erfolg haben, den wir uns
wiinschen. Und zwar deswegen, weil die Infrastruktur
nicht zur Verfigung steht, und hier werden Milliar-
denbetridge notwendig sein, weil wir zusétzliche Ver-
kehrsmittel brauchen werden. Wir werden die Inter-
valle verkiirzen miissen. Es gibt eine Untersuchung
hier in Graz, wo man die Pendler oder iiberhaupt die
Beniitzer des offentlichen Verkehrs befragt hat, was
fur sie ein Punkt wére, daB sie vom individuellen Ver-
kehrsmittel auf ein 6ffentliches Verkehrsmittel um-
steigen. Ich méchte das abkiirzen und méchte sagen,

. warum ich so auf die Verbesserung der Infrastruktur

drdnge. Auch hier sollen wir weiter mit dem Bund ver-
handeln, daB zusétzliche Mittel bereitgestellt werden.
Aber-als erster Punkt, meine Damen und Herren, daB
die Bevilkerung auf das offentliche Verkehrsmittel
umsteigt, wird die értliche und zeitliche Verfiigbarkeit
angefiihrt. Der Kollege Prutsch und ich haben am
Dienstag, am Tag des Verkehrsverbundes, das Schick-
sal éines Pendlers einmal geteilt. Ich muB Ihnen sagen,

‘ich bin sehr froh, daB ich das nicht tiglich machen

muB. Denn ich mufite immerhin um 4 Uhr friih auf-
stehen, mufBite dann zu Full zum Schichtverkehr. Bin
dann mit dem Autobus nach Kapfenberg gefahren,

.und der Kollege Prutsch hat aus Ratschendorf, Bezirk

Radkersburg, das gleiche gemacht. Bin nach Kapfen-
berg gefahren, bin dort wieder umgestiegen, natiirlich
braucht man iiberall einen neuen Fahrschein; bin dann
nach Bruck auf den Bahnhof und von dort nach Graz
gefahren, und endlich, um 6.45 oder 6.43 Uhr, um bei
der Wahrheit zu bleiben, bin ich am Bahnhof ange-
langt. Jetzt haben wir angenommen, daBl wir bei der
Firma Leykam arbeiten, und sind dann noch mit dem
offentlichen Verkehrsmittel zur Firma Leykam eine’
Dreiviertelstunde gefahren

Meine Damen und Herren, wenn es hier nicht die
Gleitzeit geben wiirde, kénnten wir diesen Arbeits-
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platz nicht annehmen, weil die Mobilitdt nicht vor-
handen ist. Wir haben auch zu unserem Gesprdch
Pendler von der Firma Leykam aus Koflach und ande-
ren Regionen eingeladen und haben sie gefragt,
warum sie nicht die 6ffentlichen Verkehrsmittel benut-
zen, Wir muBten mit Erschiittern feststellen, und hier
mache ich nicht die zustdndige Referentin dafiir
schuldig, weil das jahrzehntelange Versdumnisse sind,
da kann sie nichts dafiir, aber sie kénnen gar nicht auf
ein oOffentliches Verkehrsmittel umsteigen, weil die
ortliche und zeitliche Verfiigbarkeit nicht gegeben ist.
Wenn sie zwar in der Friih gegeben ist, dann ist sie es
nicht bei SchichtschluB. »

Der zweite Punkt, warum man auf ein 6ffentliches
Verkehrsmittel umsteigt, ist die Schnelligkeit. Der
dritte ist die Bequemlichkeit und erst der vierte Punkt,
warum ich kein offentliches Verkehrsmittel benttze,
sind die Kosten. Aber auch die Faktoren, wie Gewohn-
heit, Tradition, Prestige, Sicherheit und Ahnliches. Das
heifit, wir werden einen ersten Erfolg mit dem Tarif-
verbund haben, ich hoffe, bald in der ganzen Steier-
mark. Ich werde weiter verlangen, daf3 alle restlichen
Verkehrsverbiinde vom Bezirk Hartberg bis zur ge-
samten Obersteiermark 1994 eingefiithrt werden. Ich
hoffe, daB meine Kolleginnen und Kollegen im Land-
tag diese Meinung teilen. Ich bedaure nur, wie ich von
meinem Klubobmann hére, daB die OVP und auch die
FPO diesen BeschluBanirag ablehnen. Wir werden das
selbstverstidndlich den Damen und Herren in der
Obersteiermark und im Bezirk Hartberg mitteilen. Ein
weiteres Hinausschieben, meine Damen und Herren,
ist fiir mich unakzeptabel. (Beifall bei der SPO.)

Zum AbschluB eine Bemerkung, meine Damen und
Herren. Es fragen immer wieder Kollegen der OVP
und auch andere in der Offentlichkeit, , Siegi, warum
attackierst du immer wieder die Frau Landesrat Klas-
nic?” Frau Landesrat, ich habe es Ihnen schon von die-
ser Stelle aus mitgeteilt, daB wir personlich, mensch-
lich, iiberhaupt keine Probleme haben, weil ich Sie

sehr schédtze, auch Ihr menschliches Wesen und Ihre

Art. Sie haben halt Themen zu behandeln, die wir
beide zu behandeln habe. Ich sage Thnen, meine
Damen und Herren, nicht die Frau Landesrdtin ist
schuld daran, daB hier nichts weitergeht. Ich glaube,
daB der Herr Landeshauptmann, der sich nach der
Wabhl zuriickgezogen hat, um Ehrenprésident zu- sein,
Kultur zu machen und Ehrungen zu machen (Abg.
Dr. Maitz: ,Das ist die reine Sachlichkeit!” — Abg. Gril-
litsch: ,Was ihr mit eurer Verhaltensweise der Steier-
mark schon Schaden zugefiigt habt! Mit eurer Pole-
mik!"), und der Frau Landesrat Klasnic hat man eine
Last umgehéngt — (Abg. Grillitsch: ,Ich méchte vor
den vielen Arbeitern, die heute da sind, sagen, das ist
eure Politik!” - Abg. Dr. Flecker: ,Wo ist Krainer?
Nichts hat er getan!") Kollege Grillitsch, das sagst ge-
rade du. (Abg. Grillitsch: ,Wir haben groBe Sorgen.
Das ist beschdmend!“) Kollege Grillitsch, ich darf dir
sagen, daf ich recht habe, hast du mir jetzt gezeigt,
denn als ich attackiert habe, dafl die zustdndige Refe-
rentin hier keinen Erfolg hat, hast du kein Wort dazu
gesagt, weil dir das egal war. Als ich den Ehrenpraési-
denten, den Herrn Landeshauptmann, genannt habe,
daB er der Frau Landesrat ein Gewicht umgehdngt hat,
das sie zu Boden ziehen muB, weil man das Thema
Verkehr, Wirtschaft, Tourismus und StraBenbau nicht

in eine Hand geben kann, lieber Freund. (Abg. Gril-
litsch: -, Das ist keine sachliche Politik. Da gibt es keine
Teilung. Die Frau Landesrat hat dieselbe Wertigkeit
wie alle anderen!”) Es wiirde auch ein anderer, das
mochte ich auch noch hier dazusagen, diese Last nicht
tragen koénnen. Aber der Herr Landeshauptmann
verabschiedet sich (Beifall bei der SPO und FPO), gibt .
der Frau Landesrat diese Last zu tragen, weil vielleicht
vor der Landtagswahl ein paar gesagt haben, vielleicht
konnte sie die Nachfolgerin vom Herrn Landeshaupt-
mann werden. Da wird er sich gesagt haben, da decke
ich die Frau Landesrat mit Arbeit ein, dann wird sie
bald aus der Diskussion sein. Das ist die Realitdt. (Bei-
fall bei der SPO.)

Nicht wir werden die sein, die die Frau Landesrat
Klasnic aus der Regierung treiben, sondern die Be-
lastungspolitik Threrseits wird es sein, weil sie diese
Last nicht tragen kann. Ich wiirde darum bitten, da
man dieses wichtige Ressort mit diesen wichtigen
Themen Verkehr, Wirtschaft, Tourismus und StraBen-
bau wieder entflechtet. Dann wird es méglich sein, daB
wir hier ein Stlick weitetkommen. Ansonsten nicht.
Das méchte ich eindeutig feststellen. Wenn wir dabei
behilflich sein kénnen, werden wir das gerne tun. Aber
wir werden nicht weiter zuschauen, daf in diesem
Mammutressort, und der Verkehr ist eine Frage, die
uns alle angeht. (Landesrat P6ltl: ,Kollege Schritt-
wieser, wer von euch hat sich bei den Regierungs-
verhandlungen zu den Ressorts Verkehr, Umwelt und
so weiter gemeldet? Da seid ihr alle in Deckung ge-
wesen. Jetzt regt ihr euch auf!“) Lieber Herr Landesrat
Poltl, die Ressortaufteilung wurde auf héchster Ebene
ausgemacht. (Abg. Dérflinger: , Als du ihnen zu stark
geworden bist, haben sie dir gleich den Miill gegeben,
damit du beschaftigt bist, Herr Landesrat!*) Wir
missen, und ich bitte darum, dieses wichtige Ressort
Verkehr, Wirtschaft und Straenbau entflechten. Diese
Last ist nicht zu tragen, und wenn ihr unsere Hilfe
braucht, werden wir euch dabei helfen.

Nur, ihr kénnt eines nicht tun und sagen, der Schritt-
wieser ist gegen die Frau Landesrat Klasnic. Ich bin
gegen das, was dort passiert und was zu wenig
passiert, aber nicht gegen die Person. Der Herr
Landeshauptmann kann chne weiteres, indem er sich
mehr auf-‘ Reprdsentationsaufgaben konzentriert,
wieder einen Teil dieser schweren Aufgaben zurlick-
nehmen, dann wird es die Frau Landesrat leichter
haben. (Abg. Dr. Maitz: ,Jetzt hast du deine Pflicht-
iibung, den Landeshauptmann anzuschiitten, erledigt.
Vielleicht kannst du jetzt wieder sachlich werden!")

Lieber Freund Maitz, dié ganze Rede hat nur so ge-
strotzt von Sachlichkeit. Aber wenn wir, lieber Kollege
Maitz, nur das Wort Landeshauptmann, und ich weiB
auch, warum der Kollege Frizberg hinter mir reden
wollte, er kann ruhig replizieren, und er kann auch
sagen, was alles nicht stimmt, was ich gesagt habe, an-
sprechen, und was mir sehr miBfallt ist, daB - (Abg.
Schiitzenhéfer: ,Du warst am Anfang sehr sachlich!*)
Jetzt bin ich so, wie du bei deiner Generalrede, am An-
fang sachlich, dann ein biBchen schérfer und jetzt
dann wieder Sachlichkeit. {Abg. Schiitzenhdéfer: ,Jetzt
warst du nur mehr lustig!”) Es war bei dir auch so, und

am SchluB dann lustig. Aber einen Satz mdchte ich

noch anbringen: Wenn wir nur das Wort des Ehren-
prisidenten in den Mund nehmen, dann springt ihr
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auf, als seid Ihr mit der Nadel gestochen worden, weil
Majestatsbeleidigung nicht sein darf. Ich glaube aber,
daB es wichtig ist, daB man auch Eurer Majestdt,
Ehrenprésident, Landeshauptmann Krainer sagen
muB, was nicht in Ordnung ist. (Abg. Grillitsch: , Wir
wollen in der ganzen Diskussion Sachlichkeit!”) Ich
danke Thnen herzlich. (Beifall bei der SPO. -
10.03 Uhr.)

Président: Bevor ich dem néchsten Redner das Wort
erteile, darf ich auf der Zuschauergalerie die Schiler
des Betriebsleiteérlehrganges der Landwirtschaftlichen
Fachschule Alt-Grottenhof unter der. Leitung von
Herm Fachlehrer Andreas Berger herzlich begriiBen
und Schiilern sowie Lehrer herzlich dafiir danken, daB
sie Interesse an den parlamentarischen Einrichtungen
unseres Bundeslandes bekunden. (Allgemeiner Bei-
fall.) Zu Wort gemeldet ist der Herr Abgeordnete
Dr. Frizberg.

Abg. Dr. Frizberg (10.04 Uhr): Herr Prasident,
meine Damen und Herren!

Wenn es nicht um eine so wichtige Sache ginge im
Landesinteresse, miiite man eigentlich schmunzeln
iiber 'die automatischen Abldufe, die sich hier ab-
wickeln. Herr Kollege Schrittwieser hat eine durchaus
in weiten Strecken mitzutragende und auch richtige
Rede gehalten zu unseren Problemen im Verkehr, und
ich habe mir schon gedacht, er hat etwas gelernt dar-
aus, was er letztes Mal erlebt hat bei der Budget-
debatte, wie er auch mit dem Bihdnder durch die
Gegend marschiert ist. Wie ihm dann der Schiitzi er-
klért hat, wo es langgeht, ehe er eigentlich dann etwa
so mit dem Schddel da drinnen gesessen ist. (Abg.
Schiitzenhoéfer: ,Das war nicht die Budgetdebatte, das
war ein anderer Landtag!”) Ich will dir wirklich sagen,
es war durchaus in weiten Strecken eine sehr ernst-
hafte Rede, und Schrittwieser hat auch frei gespro-
chen. Aber es ist einmal so beim SPO-Klub, irgend-
wann kommt darin einmal der beriihmte Knopfdruck,
und dann wird die Automatik eingestellt. (Abg. Voll-
mann: ,Auf den Knopf driickt immer einer!*) Die Sol-
daten funktionieren bei euch tadellos, rein mechanisch
— es kommt zuerst eine Stitnme aus dem S‘tahlbereich,
rein mechanisch wird dann marschiert, und eine der

" ersten Tatigkeiten, wenn der Knopfdruck kommt, istin
der Automatik dann immer, die Frau Landesrat ist
schuld oder der Herr Landeshauptmann ist schuld.
Und das muB dann runtergeleiert werden. Er hat es ja
schon das letzte Mal versucht bei der Obersteiermark;
da ist der Herr Landeshauptmann schuld, da die Ver-
staatlichte, die bundeseigene Verstaatlichte nicht
funktioniert und heute ist es wieder beim Verkehr -
der Herr Landeshauptmann ist schuld. (Abg. Schritt-
wieser: ,Die Unterstellung habe ich hie gesagt!") Und
das beste Beispiel ist dann, wenn wir eine wirklich
ernsthafte Rede haben, wo erzahlt wird, so viele Stun-

. den brauchen wir von der Obersteiermark zur Ley-
kam. Nur vergiBit du dazuzusagen, er fahrt mit der
OBB, mit der Osterreichischen Bundesbahn. Ich kann
mich nicht erinnern, wann wir den letzten Verkehrs-

minister dort gestellt haben. Es ist nicht die Landes-’

bahn, mit der Sie da herunterfahren. (Abg. Schritt-
wieser: ,Es geht nicht nur um die Bundesbahn!") Sie
haben schon recht, Herr Kollege. ES‘, geht auch nicht
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nur um die Bundesbahn. Da lasse ich mich durchaus
darauf ein. Wenn Sie zur Leykam fahren, werden Sie
wahrscheinlich mit den Grazer Verkehrsbetrieben
unterwegs gewesen sein. (Abg.- Dérflinger: ,Wenn
man das mit den Landesbahnen vergleicht, kann man
sagen, daB die Landesbahnen viel schlechter sind als
die Bundesbahnen!”) Aber ich kann mich erinnern,
Herr Kollege Dérflinger — und da kénnen Sie noch so
laut werden — wer war denn bitte der Herr General-
direktor der Grazer Verkehrsbetriébe, daB hier nichts
‘weitergegangen ist? Was waren die Emeuerungen, die
der Herr Schachner-Blazizek bei ~den Grazer

Verkehrsbetrieben weitergebracht hat? Das war die

Zeit, in der die Einstellung der Linien zur Diskussion
gestanden ist, weil die Straenbahnen schon verkehrs-
widrig unterwegs waren. (Abg. Vollmann: ,Weil ihr
kein Geld zur Verfligung gestellt habt!") Darlber
miiBten wir einmal reden. (Beifall bei der OVP.)

Ich habe mich zuerst wirklich gefreut, daB wir in
den Bereichen StraBenbau durchaus einvernehmliche
Themen gehabt haben. Ich habe mich gefreut, da8
wir uns auch bei den Bundesbahnen einig sind. Bitte,
Herr Landeshauptmannstellvertreter.  (Unverstdnd-
liche Zwischenrufe.) o

Lassen Sie den Herrn Professor bitte reden. Er liest
sonst sehr selten. (Landeshauptmannstellvertreter
DDr. Schachner-Blazizek: ,Ich kann nicht dafiir, daB
Sie nicht Professor sind!”) Sehr verehrter Herr Pro-
fessor! (Landeshauptmannstellvertreter DDr. Schach-
ner-Blazizek: ,Thre Vorwiirfe im Zusammenhang mit
der Grazer Stadtwerke AG. hérte ich schon mehrfach.
Es widre gut, wenn Sie sich erkundigen, wie dieses
Unternehmen gefiihrt wird. Ich wiirde Thnen empfeh-
len, sich sehr zurlickzuhalten. Ich bin 15 Jahre dort ge-
sessen mit dem Auftrag, die Verkehrsbetriebe zu er-
halten, weil Graz kein Geld bekommen hat!") Man
mub ihm durchaus auch recht geben. Er hat nicht sehr
viel Geld bekommen. Vielleicht kommt daher sein
gutes Verhdltnis, das er als Generaldirektor damals
_gehabt hat zum heutigen Biirgermeister Stingl. Man
muf} ein-Verstdndnis fiir die Probleme des Herrn Lan-
deshauptmannstellvertreters haben. (Landeshaupt-
mannstellvertreter - DDr. Schachner-Blazizek: ,Stingl
war damals nicht Blirgermeister!”) Das ist die eigent-
liche Wahrheit. Aber kommen wir zu dem zurick,
Wworum es geht. Es dndert leider nichts daran, daB die
Grazer Verkehrsbetriebe gerade zu Ihrer Tatigkeit
und zu Ihrer Zeit Linien gefiihrt haben, die eigentlich
verkehrstechnisch'ins Museum gehort hétten, und das
leider nicht in Ihrer Zeit bewdéltigt wurde. (Landes-
hauptmannstellvertreter DDr. = Schachnér-Blazizek:
.Es wére gut, wenn Sie sich informieren, bevor Sie

solche Behauptungen aufstellen!”} Wir haben schon

ganz andere StraBenbahnziige, Gott sei Dank. Es ist
etwas weitergegangen, und ich bekenne mich auch

dazu, daB etwas weitergegangen ist. (Landeshaupt-

mannstellvertreter DDr. Schachner-Blazizek: ,Sagen
Sie mir eine neue Linie, die vor meiner Zeit be-
schlossen worden ist!") Wir haben einige neue Ziige,
die fahren und die man auch herzeigen kann. (Landes-
hauptmannstellvertreterr DDr. Schachner-Blazizek:
«Auch die in die Eisteichsiedlung ist von uns gemacht
worden!") Es geht nicht nur um die Linie, es geht auch

- um die Ziige, die darauf fahren. Aber ich verstehe das,
daB Sie sich so echauffieren. Das ist ja ganz klar, weil
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wenn man die Wahrheit ausspricht, dann wird das '

nicht sehr geliebt.. (Landeshauptmannstellvertreter
DDr. Schachner-Blazizek: ,Das ist kein politischer An-
griff!”) Herr Prof.’ Schachner, es ist ja nichts Neues bei

Thnen. Sie riithmen sich ja auch jetzt immer der Ange- .

legenheiten, mit denen Sie nichts zu tun haben.
Warum annoncieren Sie in den Zeitungen, was alles
im Referat der Waltraud Klasnic weitergeht — Start 2
Betriebsentwicklungsstiftung. (Landeshauptmann-
stellverireter DDr.. Schachner-Blazizek: ,Ich annon-

ciere grundsétzlich nicht!”) Im ,Standard” von dieser.

Woche koénnen Sie es nachlesen — ein Bild mit Schach-
ner-Blazizek: ,Er hat es gebracht.” Das ist nur das
Referat der Waltraud Klasnic. (Landeshauptmannstell-
vertreter DDr. Schachner-Blazizek: ,Ich annonciere
nicht. Annoncieren tun Sie. Sie reden iiber den Indu-
striegipfel, den wir eingeleitet haben!”) Jetz{ muB8 ich
Sie wirklich fragen: Wire es nicht gescheiter, wenn Sie
einmal -annoncieren wiirden irgendetwas, was Sie in
Threm eigenen Referat weitergebracht haben? Aber
dort finden Sie wahrscheinlich-nichts. Das ist der
Grund. (Abg. Dérflinger: ,Wir werden Ihre Rolle bei
der STEWAG annoncieren!”) Es wéare Uberhaupt ein
bisserl besser, wenn man aus diesen Bereichen weni-
ger den Bihdnder immer schwingen ld6t, sondern
auf das zurickkommt, was auch die sozialistischen
Abgeordneten offensichtlich dann kdnnen, wenn die
Automatik wieder abgestellt wird — wenn sie namlich

ihre eigenstdndigen Ideen bringen kénnen und wenn ]

sie auch zu einer Zusammenarbeit bereit sind. Auch
ich darf hier festhalten, Kollege Schrittwieser hat dort,
wo er diirfen hat, und dort, wo wir zusammenge-
arbeitet haben, sehr konstruktiv beigetragen. Es ist
immer nur die Frage, man muB zuerst absichern (Lan-
- deshauptmannstellvertreter DDr. Schachner-Blazizek:
«Unglaublich, was Sie daherreden!”), darf er denn
liberhaupt irgendwo mitwirken, wo es um eine Zu-
sammenarbeit geht? Ich glaube doch, da genau so
eine Zusammenarbeit, wie wir sie im Verkehr in Rich-
tung Bundesbahn gemacht haben, richtig ist und wir
das auch weiterhin tun sollten und uns nicht zerstéren
lassen sollten mit den ewigen Anschiittungen und mit
dem ewigen Blick nach- hinten, statt endlich nach

vorne zu schauen. (Abg. Trampusch: ,Es ist unbe--

stritten, daB 15 Nahverkehrsantrdge von uns einge-
bracht worden sind, und keiner ist erledigt!”) DaB ihr
darunter leidet, wo ihr nicht mitwirken diirft, verstehe
ich, und das nehme ich auch gerne zur Kenntnis. Nur,
beim Verkehrsverbund kénnen wir genau nachvoll-

ziehen, daB hier ordentliche Arbeit geleistet wurde -

—ich danke auch dem Prof. Riisch dafiir -~ und daB hier
ordentliche Arbeit auf politischer Ebene geleistet
wurde durch die Frau Landesrat Klasnic, denn nicht
umsonst konnte es zu einer Einigung gebracht werden
in der Frage der Finanzierung mit dem Herrn Sek-
tionschef des Bundesministers Klima. Das ist auch ge-
meinsam verkiindet worden —ich habe hier die Presse-
aussendung, unterzeichnet Waltraud Klasnic und in-
teressanterweise auch von einem Hermn Landesrat
Ressel. (Landeshauptmannstellvertreter DDr. Schach-
ner-Blazizek: ,Neun Antrdge, bis heute nichts!") Der
ist ja eigentlich auf eurer Seite driiben, aber das miiBt
ihr euch intern ausmachen, Es gibt die Einigung. (Lan-
deshauptmannstellvertreter DDr1. Schachner-Blazizek:
+«INachdem ihr gesagt habt, es geniigt ein Drittel, hat
der Minister gesagt, es paBt!*) Warum sie jetzt bis
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16. Dezember wieder in Frage gestellt wurde, kann ich
mir nicht erkldren. Es sei denn, es wird hier wieder ein
Abtausch geplant, da man den Industriegipfel und
alles mogliche vorher abwarten will und erst danach -
wieder zuldBt, daB die.schon vereinbLarten Sachen
auch wirklich Geltung haben. Das sind Spiele, deren
Sinn ich nicht erkennen kann, auBer, man kann hier
unterstellen, daf3 ingesamt der Grazer Wahlkampf
dazu auserkoren ist, daB méglichst wenig fiir Graz ge-
lingen soll, auch dem Herrn Biirgermeister Stingl und
der Ruth Feldgrill nicht unbedingt gegénnt wird, daB
etwas realisiert wird. (Abg. Schrittwieser: ,Wahl-
kampfthema!” — Abg. Trampusch: ,Reden wir dar-
iiber!") Dartiber kénnen wir gerne reden.

Gehen wir zu unseren Themen zuriick, ist ja viel ge-
scheiter, bin ich durchaus zu haben. (Landeshaupt-
mannstellvertreter DDr. Schachner-Blazizek: ,Er hat
sich mit den Stadtwerken beschéftigt, dann werden
wir uns mit etwas anderem beschéftigen diirfen!”) Ich
bin auch sehr fiir die Visionen und die Perspektiven,
daB wir die ein biichen hineinlassen. Wenn ich mir die
Bihédnderversion und die Diskussionen, wenn wir als
Politiker gegeneinander auftreten mussen, und dann
eine Diskussion vergleiche, die ich erst unldngst, nicht
weit von hier, in einem Kreis von 40, 50 Leuten hatte,
Techniker, Universitatsprofessoren, Unternehmer, das
lduft ganz anders. Da fragt kein Mensch, was damals
im sechziger Jahr, im siebziger Jahr oder sonst irgend-
wann wer entschieden oder verhindert hat, sondern
die fragen schlicht und einfach, wo wollen wir hin, wie
kommen  wir dort hin, wie packen wir das an. Sie
fragen nicht, wer dafiir oder dagegen ist, sie wollen
nur wissen, wo es hin geht. (Abg. Trampusch: ,Darf
man fragen, warum wir heute nicht weiter sind?)
Natiirlich kommen wir weiter. Wir kommen auch in
Graz weiter, und gerade die Grazer Verkehrspolitik ist
eine sehr zukunftsweisende Verkehrspolitik, dort, wo
man sie durchgesetzt hat und wo man sie durchsetzen
konnte. (Landeshauptmannstellvertreter DDr. Schach-
ner-Blazizek: ,Wir werden uns andere Bereiche an--
schauen, wo andere tatig waren. Sehr genau!“) Natiir-
lich darf es noch weitere Perspektiven geben, nach-
dem ja einige Leute in Graz bereit sind, bessér zu-
sammenzuarbeiten, als das offensichlich von manchen
hier im Lande gegeben ist. (Landeshauptmannstellver-
treter DDr. Schachner-Blazizek: ,Bei dem Stil, dafl Sie-
mich beruflich verunglimpfen? Nicht in der Politik, da
ist es mir egal!”) Der Herr Prof. Maurer ist da so einer
mit Perspektiven, der wirklich hervorragende Ideen
immer wieder bringt. Er hat unter anderem auch ein
«Mauto" erfunden. Statt dem Auto ein Mauto. Er hat
weniger an die Maut gedacht, wo ich vollkommen .
beim Kollegen Schrittwieser bin, daB wir uns gegen
diese Vorgangsweisen entsprechend wehren miissen,
weil die. steirischen Autos kann man ja wirklich bald
nur mehr als Mautos bezeichnen, weil, wo immer wir
hinfahren wollen, werden wir uns wahrscheinlich mit
einer Maut konfrontiert sehen. Nein, er hat das als
Miniauto gemeint. Um ein biichen eine Perspektive zu

~ entwickeln, es ist eine Art superkleines Fahrzeug, ein

Sessel auf Rddern. (Abg. Trampusch: ,Darauf haben
nicht alle Platz!“) Alle haben dort wahrscheinlich -
nicht Platz darauf. Das ist richtig. Jedenfalls auch
wieder eine Version, wie wir im Verkehr einen
Schritt weiterkommen. (Landeshauptmannstellverire-
ter DDr. Schachner-Blazizek: ,Herr Frizberg, wieso
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haben Sie nicht mit dem Schiissel gerevdet? Er ist euer.

Minister! ") Ich wiirde Ihnen sehr empfehlen, Herr Pro-

~ fessor, ausnahmsweise nicht zu verleseh, sondern auch

selbst etwas zu lesen. Vielleicht haben Sie dann auch

wieder Perspektiven; die fiir dieses Land durchaus -

brauchbar wdéren.

Ja, wir haben in der Steiermark den Vorzug, daB wir
als .eines der wenigen Bundesldnder wirklich auf
konzeptive Arbeit aufbauen kdénnen, und es war unser
Landeshauptmann als damaliger Verkehrsreferent,
der dafiir gesorgt hat, da8 es ein Gesamtverkehrs-
konzept gibt. (Beifall bei der OVP.)

Ein Gesamtverkehrskonzept, das nicht alle Bundes-
ldnder haben, das aber unter dem Verkehrsreferenten
Landeshauptmann Krainer ausgearbeitet wurde und
dann unter Waltraud Klasnic fertiggestellt und pra-
sentiert wurde. (Landeshauptmannstellvertreter DDr.
Schachner-Blazizek: ,Er ist nicht da. Sie konnen auf-
héren mit dem Loben!"”) Warum ich das sage? Deshalb,
weil dieses Gesamtverkehrskorzept die Grundlage
daftir ist, wo wir weiterarbeiten kénnen. Hétte der
Bund auBer seinen zehn Leitpunkten, die er immer
wieder herunterbetet, auch ein Gesamtverkehrs-
konzept, dann wéren die Entscheidungen schneller
da. Auf Bundesebene gibt es das noch nicht, leider.
Wir miissen aber nicht nur auf Bundesebene schauen,
sondern wir miissen unsere Verkehrsprobleme in
Richtung europaische Lésungen aufbauen, sowohl auf
der Straienseite als auch beim Schienenverkehr, und
das steirische Gesamtverkehrskonzept hat das ja be-
reits in sich inkludiert. Jetzt sind wir im StraBenbau
eigentlich in den wesentlichen Bereichen schon fertig.
Auch das ist eine Leistung, die in den Jahren des ver-
gangenen Verkehrsreferenten eingeleitet wurde und
jetzt vollendet wird. Ich glaube daher, daB man wirk-
lich den Blick eher in die anderen Bereiche stellen
sollte, ohne zu vergessen, daB wir matiirlich noch
offene Licken haben. Am Semmering, am Neumark-

_ ter Sattel, in 1z, um auch die Verbindung nach Ungarn

nicht zu einem besonders transitlastigen Bereich in
‘den Durchfahrten fiir die Bevolkerung werden zu

lassen. Auch hier, bin ich der Meinung, mufl man mehr

als deutlich sagen, das kann nicht der Sinn sein, Ver-
kehr fiir sich selbst zu haben. Verkehr kann immer nur
das sein, die Erbringung der Dienstleistung fiir die
Waren, fiir die Leistungen, die der Konsument sich
winscht. Wir haben dafir Sorge zu tragen, wie das er-
fillt wird. Ob es gut oder schlecht erfiillt wird, dariiber
kann man sicher dann werten. Nur, wenn wir jetzt den
Schwerpunkt in Richtung Bahn richten, dann vor allem
deshalb, weil die Steiermark sicher hier ein Stiefkind
war, und ich bin sehr sehr froh, dab es eine gemein-

" same steirische Plattform gibt, die das auch trdgt, hier
die Steiermark nach vorne zu bringen. (Landeshaupt--

mannstellvertreter DDr. Schachner-Blazizek: ,Mit
Threm - Stil. werden Sie nichts Gemeinsames zusam-
menbringen. Das sageich Ihnen gleich! ") Den Stil, den
haben Sie hier in diesem Hause erfunden, darauf lege
ich Wert. Dijesen VaterschaftsprozeB lasse ich Ihnen
germe. (Landeshauptmannstellvertreter DDr. Schach-
ner-Blazizek: ,Den Vaterschaftsprozeff kénnen wir
fihren. Thre” Art der beruflichen Diskriminierung
werde ich mir nicht bieten lassen!”) Jedenfalls geht es
jetzt darum, gemeinsam auch in Vorbereitung des
Wirtschaftsgipfels dafiir Sorge zu tragen, daf die

wesent]ichen Schwerpunkte vorgezogen werden, ge-
rade auch in einer Zeit, in der wir iiber die Konjunktur

nachdenken miissen. Ich unterstiitze ausdriicklich hier -

die Forderung, den Semmeringbasistunnel unverziig-

- lich in Angriff zu nehmen. (Beifall bei der OVP.) Dasist

fir uns eine unverzichtbare Forderung, von der wir
uns auch nicht abbringen lassen. (Landéshauptmann-
stellverfreter DDr. Schachner-Blazizek: ,Der ist schon
beschlossen!”) Es soll mir sehr recht sein, Sie werden
sicher beim Spatenstich einer der ersten dabei sein,
Herr Landeshauptmannstellvertreter. Aber ichi génne
Ihnen das gerne. Bringen Sie uns die Bestétigung tiber
den Baubeginn, und. die Sache hat ihre Ordnung. Gut.
(Landeshauptmannstellvertreter DDr. Schachner-Bla-
zizek: ,Ich war ja auch in Wien — mit der Eisenbahn,
‘aber nicht mit dem Fernsehen!") Natiirlich ist der Sem-

‘mering nicht die wichtigste Richtung. Derzeit ist es

nach wie vor die Schoberstrecke, aber dort rithrt sich
so viel, daB wir sagen koénnen okay, das ist gerade
noch akzeptabel, kommt auch das zu spét, aber wir
kénnen es akzeptieren, daB jetzt aufgeholt wird.
Anders ist es schon bei der Koralmtrasse, iiber die
mein Kollege Purr. dann noch eingehend reden wird.
Ich darf nur eines dazu sagen, hier ‘spielt sich ein
Treppenwitz ab. Der Herr Bundesminister Klima hat in

einef Beantwortung von Nationalratsabgeordneten °

hineingeschrieben, ja, es geht jetzt um- die Trassen-
sicherung. Einverstanden. Er hat auch hineingeschrie-

“ben, dab er sich von der Bundesreg"ierun_g hat ermdch-

tigen lassen, diese Trassensicherung gemeinsam mit

. den Landern vorzunehmen. Auch einverstanden. Aber

jetzt kommts, und da kann ich einfach nicht mitgehen.
Die Lander sollen zuerst tiber die Raumordnung die
Trassen sichem. Das sollen die Ldander zuerst machen,
konkret hier bei uns die Steiermark, und dann will er
die Hochleistungsstreckenverordnung hinausgeben
und die Planung beginnen. Also, wir sollen eine Trasse

sichern, die es noch nicht gibt. Wir sollen eine Strecke

fixieren, wo dann niemand mehr auf diesem Geleis

"hinbauen kann, bevor er die Planung in Angriff nimmt,

bevor er den Auftrag gibt, iberhaupt mit der Planung
zu beginnen, bevor es dberhaupt als Hochleistungs-
strecke deklariert ist laut Verordnung. Bitte, hier
werden wir noch einmal miteinander reden miissen,
weil hier kann es nur miteinander gehen, und da mufB
zuerst die Planung, zuerst die Verordnung da sein, und
dann haben wir unsere Hausaufgaben zu machen, die
Sicherting der Strecke, damit wir diese zukunftsorien-
tierte Strecke nicht verhindern. Soweit zu den Bahn-
problemen und zum Verkehrsverbund, von dem ich

“wirklich hoffe, daf3 er im Frithjahr Wirklichkeit wird.

Eine letzte Bemerkung noch im Bahnsektor zum
Terminal. Ich verstehe die Debatte nicht, die da immer
wieder hochkommt, weil wir reden so,.als ob es darum

ginge, irgendwelche Transitleistungen irgendwo auf-

die Bahn bringen zu miissen, gemeint ist vielleicht der
Huckepackverkehr-oder sonst irgend etwas, und das
kénnte man ja eigentlich weit, weit weg von uns

machen. Zuerst hdtte der Terminal bei Graz sein,

sollen, dann hat man gesagt hinunter,. dann war man

-bei Spielfeld, jetzt gibt es Stimmen, die sagen, schickt

ihn nach Maribor; ich weiBl nicht, vielleicht wollen sie

‘in Griechenland aufladen. Nur, da wird die Funktion

verkannt. Der Gliterterminal, den wir brauchg—:n, den
brauchen  wir fiir das Ballungszentrum, fiir den
Grofraum Graz und Umgebung, um die-eigenen Giiter
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entsprechend umweltfreundlich, rasch und auch
kostengiinstig verladen zu kénnen, um unseren eige-
nen Export, unseren eigenen Import, unsere eigenen
Leistungen des produzierenden Gewerbes und der
Industrie entsprechend -umschlagen zu koénnen. Ja
bitte, ich kann doch nicht das, was bei Chrysler, bei
Puch, Waagner Biré oder sonstwo erzeugt wird, nach
Marburg transportieren, um es dort auf die Bahn zu
verladen. Das kann nicht Sinn der Sache sein, daher
bekenne ich mich dazu, daB wir in diesem GroBraum
Graz so einen Terminal brauchen, und sage gleich-

zeitig dazu, die Bevélkerung hat selbstverstdndlich.

das legitime Anrecht, zeitgerecht angehért zu werden.

Ich fordere auch dazu auf,.die Anhérungsverfahren
einzuleiten und auch das Eisenbahnverfahren einzu-
leiten, was jetzt angekiindigt wurde, damit die Um-
weltprobleme vor Ort, die sehr beachtenswert sind
und die wirklich einer Lésung bedtrfen, fiir die auch
das Geld bei diesem Terminal vorhanden sein muB, fir
die Bevolkerung gelést werden konnen. Das dndert
aber nichts daran, daB wir in Zukunft nicht mehr
akzeptieren kénnen, daB mitten in der Stadt Graz um-
geschlagen wird — ein Teil am Hauptbahnhof, ein Teil
am Ostbahnhof — und in Wahrheit iiberhaupt keine
leistungsfdhige Infrastruktur fiir den GroSraum Graz,
der insgesamt 700.000 Einwohner umfaBt, vorhanden
ist. Hier bedarf es einer raschen Inangriffnahme dieser
MafBnahme, die letztendlich gleichzeitig den Ab-
zweigepunkt fiir die spétere Koralpenbahn sichert,
auch ein ganz entscheidender Punkt, und es bedarf
dieser Investition letztendlich zur Sicherung unserer
bestehenden Arbeitspldtze.. Glauben Sie mir, die
Investition von iiber einer Milliarde Schilling an sich
ist etwas, was fir die steirische Konjunktur gerade im
Jahr 1993 sicher sehr, sehr hilfreich ist. Aber die Tat-
sache, so einen Umschlagterminal zu haben, ist iiber-
haupt Voraussetzung in einem Ballungszentrum, daB
die wirtschaftliche Dynamik und damit die Arbeits-
plitze gesichert werden. Daher bekenne ich mich
dazu, und ich fordere die rasche Umsetzung. (Beifall
bei der OVP.) . o

Meine Damen und Herren, es ware viel noch zu
reden, aber zu einzelnen Bereichen kann ich leider
nicht mehr darauf eingehen, weil ich den Weltrekord
heute in den Einleitungsreden nicht halten méchte. Ich
hoffe aber doch, daB wir das gemeinsame Boot, das wir
in entscheidenden Fragen dieser Infrastruktur be-
stiegen haben, auch fiir die Zukunft gemeinsam halten
werden, Wir haben hier auch eine gemeinsame Reso-
lution, ‘die sich ausdriicklich zu den Forderungen des
Komitees ,Jetzt die neue Bahn fiir die Steiermark” be-
kennt, hier gemeinsam eingebracht. Und ich ersuche
alle, auch die Freiheitliche Partei, dies mitzutragen,
bei der ich mich insbesondere fiir einzelne Punkte be-
danke, die Sie mitiragen, die in der Bundespartei bei
Thnen genausowenig mitgetragen werden wie manche
andere Punkte bei uns. Ich glaube, daB genau dieses
ein.he_itlichg Auftreten, zu dem es wirklich mancher
Persoénlichkeit bedurft hat, um hier mitgehen zu koén-
nen noch in das Boot, die einzige Chance ist, uns hier
beim Bund, bei dem die anderen Bundesldnder von
unseren Interessen, mit Ausnahme in einem Rand-
bereich von Kéarnten, Gberhaupt nicht berthrt sind,
durchzusetzen. Und es hat auch Eindruck gemacht,

daB es hier eine Einheitlichkeit gegeben hat. Ich wiin-

sche dem Land Steiermark so eine verantwortungs-
bewuBte Vorgangsweise auch in anderen Bereichen.
Ich danke. (Beifall bei der OVP. - 10.24 Uhr.)

Prasident Dr. Klauser: Als néchster zu Wort gemel-
det ist der Herr Abgeordnete Dr. Ebner. Ich erteile es
ihm. Nach ihm Kollege Dr. Maitz. Kollege Dr. Ebner,
darf ich bitten, einen Moment zuriickzutreten. Der
Kollege Trampusch hat eine tatsdchliche Berichtigung
beantragt, die mir der Herr Prasident Wegart nicht mit- -
geteilt hat.

Abg. Trampusch (10.24 Uhr): Herr Prasident, meine
Damen und Herren!

Damit das nicht so im Raum bleibt, habe ich eine
tatsdchliche Berichtigung zu dem, was Dr. Frizberg
gesagt hat, zu machen, weil sich jemand aufgeregt hat,
daf gesagt worden ist, es ist viel versdumt worden. Der
Herr Abgeordnete hat gesagt, das stimmt nicht, es ist
soviel gemacht worden. Die Berichtigung lautet ndm-
lich -anders: Es gibt Bundesldnder, die spéter einen
Verkehrsplan gemacht haben, aber es hat Nieder-
Osterreich im Jahr 1977 angesucht um Férderung im
Nahverkehr; Burgenland 1977, Oberésterreich 1979,
Tirol 1976, Vorarlberg 1978, Salzburg 1988 und Wien
1978. Seit 15 Jahren Haben alle anderen Bundesldnder
um Férderungsmittel fiir den Nahverkehr angesucht.
(Abg. Dr. Frizberg: ,Das hat mit dem Vekrehrsplan
nichts zu tun. Wo ist die Berichtigung, Herr Klub-
obmann?*) Sie sagten, daB die Steiermark allen ande-
ren voraus sei und jeder sozusagen - (Abg. Dr. Friz-
berg: ,Das ist ein Miflbrauch des Instrumentes der
tatsdchlichen Berichtigung!*) Nein, Sie haben gesagt,
die Steiermark ist anderen voraus. Alle anderen haben
angesucht, die Steiermark nicht. Das ist die Berich-
tigung, und das wird man wohl noch sagen diirfen
(Beifall bei der SPO.), weil andere Interessen im Vor-
dergrund gestanden sind. Sonst geht es uns so wie
Thnen mit Thren Privatinteressen bei der STEWEAG.
(Abg. Dr. Maitz: ,Das ist eine personliche Diffamie-
rung, gegen die sich vorher der Herr Landeshaupt-
mannstellvertreter Dr. Schachner ausgesprochen hat.
Das gleiche hat Trampusch jetzt mit Dr. Frizberg ge-
macht!” - 10.26 Uhr.)

Prasident Dr. Klauser:

» Herr Abgeordneter
Dr. Ebner, Sie sind am Wort. '

Abg. Dr. Ebner (10.26 Uhr): Herr Prasident!

Ich darf mich bedanken dafiir. Meine sehr geehrten
Damen und Herren, sehr geehrte Frau Landesratin!
Wie von beiden Seiten hier bemerkt wurde, diskutie-
ren wir natiirlich schon seit iiber zehn Jahren tiber den
Verkehrsverbund, und insofern ist natiirlich die Unge-
duld verstdndlich, wenn bis heute noch kein Verkehrs-
verbund verwirklicht ist. Das muB man auch einmal
hier ganz klar sagen. Er hétte mit 1. Dezember in Kraft
treten sollen und ist bis heute nicht in Kraft getreten,
und es ist auch noch kein Termin klar, wann der Ver-
kehrsverbund endlich wirklich einmal in Kraft freten
wird. Es ist in diesen zehn Jahren offenbar nicht viel
weitergegangen, ich stehe aber auch nicht an, hier zu
sagen, daB offenbar die Grindung der sogenannten
Verkehrsverbundgesellschaft eine gute Entscheidung
war, weil dann endlich Konzepte vorgelegt wurden
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von dieser Gesellschaft, Es war dann - ich kann mich
noch gut an die Medienberichte erinnern — nicht nur
der- Herr Landeshauptmann Krainer, sondein auch

. eine hochrangige Politikerdelegation in Wien drauBen
" beim damaligen Bundesminister Streicher. Es waren

dann Jubelmeldungen in den Zeitungen, die man 6fter

" gehért hat, der Verkehrsverbund steht jetzt wirklich

vor der Vollendung. De facto war dem tiberhaupt nicht
so, wie ich gehort habe von Berichten von Personen,
die dabei waren. Bei dieser Verhandlung hat der
Bundesminister Streicher eigentlich {iberhaupt nicht
iiber den Verkehrsverbund reden wollen — das hat ihn
Uberhaupt nicht interessiert, sondern er wollte nur
iiber den Semmeringbasistunnel reden (Abg. Dr. Cor-

" tolezis: ,Das verwechselst du jetzt!"), und hat dann

sogar noch gesagt: ,Herr Landeshauptmann, warur
soll ich Ihnen gar so entgegengekommen? Sie sind mir
ja bei den Nummerntafeln auch nicht entgegenge-
kommen.” Ich muB sagen, das ist eigentlich kein
Niveau, wie wir uns als Steirer hier in Wien behandeln
lassen sollten. Das sind ndmlich emste Probleme, die
wir hier wirklich zu losen haben. Zum. Kollegen
Schrittwieser, der momentan woanders sitzt: Es wére
ganz schdn, wenn man sich das so Revue passieren
148t, wenn genausoviel Energie bei den Bundesstellen
in Wien eingesetzt wiirde — es ist ja doch immerhin der
sozialistische Verkehrsminister zustdndig. Es scheint
aber doch so zu sein, daB hier seit dem Abgang des
Bundesministers Streicher, wie das so schon -heifit, ein

- besseres Klima herrscht. Das muB man auch einmal

sagen. Verkehrsverbundgesellschaft: .165 Millionen
soll der Verkehrsverbund an jdhrlichem Abgang
haben. Und ich muf} ehrlich sagen, ich habe mich
schon auch gefreut; wie ich in der Zeitung vom 24. Ok-
tober lese: Einigung iiber Geld vom Verkehrsverbund
- 70 Millionen Schilling; Stadt und Land rechnen mit

einem j&hrlichen ZuschuB von 70 Millionen Schilling"

~ steht hier herinnen — 70 Millionen Schilling vom
Bund. Es hat sich dann zu meiner groBen Uber-
raschung herausgestellt, daf iiberhaupt keine Rede

“offenbar sein kann von einer Einigung, weil der Bun-
desminister Klima jetzt plétzlich wieder auf 59,5 Mil- -

lionen Schilling geht. Ich habe dann allerdings gehért,
daB leistungsbezogen ausbezahlt werden soll. Das hat
heute hier rioch niemand erwdhnt. Es wird immer iiber
Prozentsétze . gestritten, und ich kann dem durchaus
etwas abgewinnen, wenn hier leistungsbezogen Zu-
schiisse ausgezahlt werden sollen, das heifit, wenn

‘mehr Kilometer gefahren werden, mehr Personen be-

férdert werden, ein attraktiveres Angebot gemacht

. wird, dann wird der Bund eben mehr zahlen. Und wie

ich so hore, liegt das durchaus iiber 40 Prozent, was da

herausgekommen wéire. Wir werden ja sehen, was.-

weiter herauskommen wird. Und Kollege Schrittwie-

‘ser, doch ein Wort — nachdem Sie es angeschnitten

haben - zum Resolutionsantrag der SPO:(Nachdvem es
nur ein Satz ist, darf ich ihn doch fiir alle verlesen, wie
der Resolutionsantrag lautet. Er lautet ndmlich: ,Die
Steiermdrkische Landesregierung wird aufgefordert,
dafiir Sorge zu tragen, daB der Verkehrsverbund in der
gesamten Steiermark gleich schnell verwirklicht wird
wie im GroBraum Graz." Allein schon das Wort gleich
schnell: (Abg. Schrittwieser: ,Was meinen Sie?") Ich

habe wortlich zitiert -~ Antragsteller Schrittwieser, Til-
" zer, Prutsch und Kaufmans, ,... daB der Verkehrsver-

bund in der ganzen Steiermark gleich schnell verwirk-

licht wird wie im Grofiraum Graz“. (Abg. Schritt-
wieser: , In diesem Sinn gibt es einen inhaltlichen Feh-
ler. Gleich schnell kann das nicht gehen. Meine Auf-
fassung war, bis Ende 1994!1*} Bitte, Kollege Schritt-
wieser, vielleicht hat sich da jemand verschrieben.
(Abg. Schrittwieser: ,Ich wiirde das hier dann so korri-
gieren: Ich meine, daB sich die Verhandlungen mit den
Gemeinden, mit den Verkehrsunternehmungen als.
sehr schwierig erweisen werden, daB wir froh sein
missen, wenn wir im Jénner 1993 fertig sind, um im
Jénner 1994 beginnen zu kénnen!*) Entschuldige,
Kollege Schrittwieser, dann brauche ich eigentlich
nicht weiterreden, dann kann ich diesen Resolutions-
antrag sowieso als zuriickgezogen betrachten, und wir
konnten vielleicht in einer der néchsten Landtagssit-
zungen einen anderen; durchaus gemeinsamen Reso-
lutionsantrag machen. Aber da, muBl ich sagen, liegt
der Irrtum schon bei Thnen, wenn man dann jammert,
daB es nicht in Kraft tritt, und dann sagt, es soll gleich
schnell in Kraft treten. Das filhrt zu Verzégerungen-
von mindestens einem Jahr. Ich lege diesen Reso-
lutionsantrag schon beiseite und nehme zur Kenntnis,
daB er offenbar von irgend jemanden geschrieben
wurde und die SPO nicht dazu steht. Hake damit

. dieses Kapitel ab. :

Aber doch kurz zu den 299 Gemeinden, in denen ja
immeérhin iiber 700.000 Einwohner leben. Mit den Ge-
meinden reden, ich sehe das auch als ein grofies Pro-

.blem. Wie wird man mit allen Gemeinden zu Rande
kommen? Ich glaube, das wird nicht die Verkehrsver-
bundgesellschaft machen kénnen. ich glaube, hier
-wird doch die Frau Landesrédtin Klasnic beziehungs-
weise die Landesregierung einspringen miissen und
irgendeine einheitliche Form finden miissen. Ich
kénnte mir durchaus vorstellen, dafl -das, wenn das
rechtlich méglich ist, liber Bedarfszuweisungen geht,
die den Gemeinden zugeteilt werden, aber in diesen
Verkehrsverbund hineinflieBen. Ich kann mir nédmlich .
nicht vorstellen, daB man in absehbarer Zeit ~ und wer
mit Gemeinden zu tun hat, weil das — wirklich mit
299 Gemeinden einzelne Vertrdge machen kann. Aber
wir werden ja-dann bei der Antwort der Frau Landes-
1dtin selbst héren, wie das geplant ist. Wir wissen, daB
man ab Vertragsabschlu8, das heit den sogenannten
Grund- und Finanzierungsvertrag, noch mindestens
sechs Monate brauchen wird, um den Verkehrs-

“verbund wirklich einzufithren, weil einfach. viele

Arbeiten zu tdtigen sind, die auf diesen Grund- und
Finanzierungsverirag ja aufbauen. Wenn dann der
Kollege Schrittwieser hier fordert, der Verkehrsver-
bund muB mif 1. Jinner 1993 in Kraft treten, so muB ich
sagen, da redet er auch eigentlich wider besseren
Wissens, weil das ist eine Forderung, die ja véllig
illusionistisch ist, und das weiB er ganz genau, daf das
nichit gehen kann. Wenn ich mir dann den Artikel in

"der ,Neuen Zeit” anschaue, wo er zitiert ist unter der

Uberschrift , Verkehrsverbund kommt nicht vor Jan-
ner 1994", Kollege Schrittwieser, dann kenne ich mich
eigentlich {iberhaupt nicht mehr aus, was Sie eigent- -
.lich jetzt wollen. Sie glauben zu wissen, er kommt
nicht vor Janner 1994, und fordern ihn aber gleichzei-
tig mit 1. Janner 1993. Also irgendwo pabBt es nicht zu- -
‘sammen. Sie kénnen ruhig sagen, daB ich Sie offenbar

" wieder falsch verstanden habe, wie bei der Resolution.
Ich habe es nur gehoért, diesmal habe-ich es nicht - -
~ schriftlich.” (Abg. Schrittwieser: ,Darf ich etwas :
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sagen?”) Freilich, selbstverstdndlich diirfen Sie was
sagen. (Abg. Schrittwieser: ,Die Formulierung des
Resolutionsantrages ist durchgerutscht. Wenn der Ver-
kehrsverbund Grofraum Graz lauft, soll man rasch mit
dem Restlichen beginnen, um Ende 1994 anfangen zu
kénnen!”) Sie haben den Janner 1994 gemeint. Okay.
Kollege Schrittwieser, wenn das so gemeint ist, dann
sind wir schon wieder einer Meinung, daB da so rasch

wie moglich die Verwirklichung ‘erfolgt, aber ich

glaube, da sind wir alle einer Meinung.

Doch noch zu einem Detail. Es sind in diesen
156 Millionen 50 bis 58 Millionen Schilling fiir neue
Fahrscheindrucker nicht drinnen, die ja einheitlich ge-
macht werden mussen. Das ist eine einmalige Investi-
tion. Wenigstens diesen Beitrag koénnten schon die
Verkehrsunternehmen i{ibernehmen, insbesondere die

Verkehrsunternehmen, die in der 6ffentlichen Hand -

sind, wie die Landesbahnen oder eben auch OBB und
Post. Frau Landesrdtin, ich ersuche Sie, mit dem Mini-
- ster Klima auch in dieser Richtung zu reden, daB er
nicht bei diesen Dingen Schwierigkeiten macht, dab
die OBB oder die Post méglicherweise vom Verkehrs-

verbund ein Geld will. Der Bund soll ruhig fir seine-
Dinge auch ein biichen in Vorlage treten. Es dauert ja..

wirklich schon lange genug, und er hat da einiges fiir
die Steiermark gutzumachen. Der Kollege Schritt-
wieser hat — um beiihm zu bleiben — vom Tarifverbund
geredet. Kollege Schrittwieser, es geht nicht nur um

den Tarifverbund. So etwas habén wir sogar in Graz-

zum Teil. Es weiB nur kaum jemand, weil es in Wahr-
heit nicht viel bringt, sondern es heilit eben Verkehrs-
verbund, und da geht es-eben um viel mehr als nur um
die Vereinheitlichung der Tarife. Ich bin nur der
Meinung, nachdem es um den Verkehrsverbund geht,
man konnte doch etwas mehr Vorarbeiten leisten, zum
Beispiel konnte man die Fahrplankoordination, die ja
unbedingt notwendig ist, um hier den Verkehrs-
verbund durchzufiihren, so rasch wie méglich ein-
flihren, weil diese Koordination wére eigentlich jetzt
schon immer notwendig gewesen. Soweit es geht. Man
hat nur nicht so starke Eingriffsméglichkeiten bei den
Verkehrsunternehmen. Das ist mir schon klar. Aber
man kénnte hier die Fahrplankoordination schon vor
Inkrafttreten des Verkehrsverbundes machen.

Wie der Kollege Schrittwieser meint, daB zuséatzliche
Verkehrsmittel sein miissen. Ich bin auch dieser
Meinung, daB, wenn der Verkehrs- und Tarifverbund

wirklich den Erwartungen entspricht, dann haben wir
~ einen Umstieg auf &ffentliche Verkehrsmittel von
einer Vermehrung bis zu 10 Prozent. Das ist ganz
enorm. Wir sind schon sehr optimistisch. Wir sind
schon glicklich - (Landeshauptmarnstellvertreter
DDr. Schachner-Blazizek: ,Sehr optimistisch!”) Der
Herr Erste Landeshauptmannstellvertreter Schachner
wird ja noch aus seiner GVB- oder Stadtwerke-Zeit
wissen, wie man schon jubeln kann, wenn man einen
Umstieg von nur 2 Prozent zum Beispiel erreicht, und
wenn wir 10 Prozent erreichen, dann ist das einfach
gigantisch, und da gebe ich Kollegen Schrittwieser
recht, das werden wir nicht schaffen kénnen ohne
. Kapazitdtsausweitungen. In diesem Sinne ist ja auch
unser Resolutionsantrag gedacht, wo wir die Landes-
regierung auffordern, unter Beteiligung der Stadt
Graz, hier endlich einmal eine Machbarkeitsstudie fiir
eine sogenannte Stadtschnellbahn in Graz zu erstellen

unter Einbeziehung der vorhandenen Schienentrassen
von GKB, von Landesbahnen, aber auch von OBB.
Man konnte durchaus auch iberlegen, wieweit man
das Schleppbahngeleise zum Beispiel in Graz auch
hier einbinderi kénnte. Wie ich weiB, wird diese Reso- |
lution ja von den beiden anderen Parteien auch unter-
stiitzt.

Aber weil wir eigentlich heute zum Budget reden,
und der Verkehrsverbund ist natiirlich sehr budget- -
wirksam, bin ich der Meinung, daB wir uns hier bei der
Pendlerpauschale etwas iiberlegen miissen. Wir
kénnen nicht immer nur die Ausgaben ausweiten und
dann auf der anderen Seite nichts zurticknehmen. Ich
bin der Meinung, wir sollten bei der Pendlerpauschale,
die ja etliché Millionen ausmacht, die Pendler-
pauschale zwar nicht insgesamt abschaffen, aber fiir
diejenigen, die innerhalb des Verkehrsverbund-
gebietes erstens wohnen und zweitens arbeiten, auch
die Pendlerpauschale zuricknehmen, weil diese
Millionen flieBen ja in den Verkehrsverbund hinein. Ist -
aber noch nicht budgetwirksam. Im Budget ist nichts
zu erkennen, da sind 50 Millionen eingesetzt. (Landes-
hauptmannstellvertreter DDr. Schachner-Blazizek:
. Kann nicht sein, weil es immer riickwirkend bezahlt .
wird. Das ist das Problem. Es ist so beschlossen!”) Das

. heiBt, es' ist genauso geplant, daB die Pendler-
. pauschale zuriickgenommen wird.- Aber nicht fiir alle,

sondern fir die, die den Verkehrsverbund nutzen kén-
nen. (Landeshauptmannstellvertreter DDr. Schachner-
Blazizek: ,Fir die, die ihn niitzen kénnen. Aber durch
die Art der Auszahlung wird das erst im nachhinein
wirksam!") Wird immer im nachhinein ausbezahlt.
Danke fiir die Aufklarung.

Ich verstehe aber eigentlich nicht ganz die Auf-
regung, die hier jetzt eintritt. Sie'’kénnen mir glauben,
daB es mir als Freiheitlichem viel méehr SpaBl machen
wiirde, hier ordentlich einmal hineinzuhauen, wie das -
so schén heiBt, und die Frau Landesritin. Klasnic
drgern, die OVP &rgern, aber ich verstehe eigentlich
die groBe Aufregung mit Berichtigungen und allem
moglichen Hin und Her, ganz verstehe ich sie nicht.
Ich wiirde mir eher wiinschen und dafiir auch die
SPO ersuchen, in diese Richtung zu gehen, am 16. De-
zember gibt es eine neue Verhandlungsrunde, wo
die Steiermark wieder einmal mit dem Bund ver-

‘handelt.

Erstens einmal wiirde ich mir dringend wiinschen,
daBl das endlich einmal zu einem Abschlull kommt,

‘und ich glaube, wir héitten groBe Chancen, das zu

einem AbschiuB zu bringen, wenn — so wie Kollege
Dr. Frizberg hier das bemerkt hat, daB8 es doch etwas -
anderes ist — die Steiermark geeint auftritt. Ich darf
appellieren, wirklich auch an die SPO, aber auch an
die OVP, hier geeint aufzuireten und geeint hinter
unseren Verhandlern zu stehen, die in Wien dann
sicher stérker auftreten kénnen. Und ich wiinsche mir
und ich erhoffe mir, daB der Verkehrsverbund dann
wirklich so rasch wie moéglich verwirklicht werden
kann. Wir brauchen ihn jedenfalls alle dnngend (Al-
gemeiner Beifall. — 10.42 Uhr )

Prasident Dr. Klauser: Als ndchstem erteile ich
Herrn Abgeordneten Dr. Maitz das Wort. Nach 1hm
Kollege Heibl.
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Abg. Dr. Maitz (10.42 Uhr) Herr Président; meme

Damen und Herren!
Zuerst mochte ich mich beim amtierenden Prasiden- .

ten bedanken, daB er die Rednereinteilung so gemacht
hat, daB wir wirklich in eine Debatte zum Thema Ver-
kehrsverbund eintreten kénnen, und nicht kreuz und
quer zu verschiedenen Dingen gesprochen wird.

Zweitens: Die Frau Landesrat hat die Abteilung Ha .

und unsere Gesellschaft fiir die Verkehrsverbilinde

_ darum gebeten, uns eine Karte des letzten Standes der

steirischen Verkehrsverbiinde mit einer abgesproche-
nen Einteilung vorzulegen. Vieles ist vorbereitet in
umfangreichen Vorbereitungsarbeiten. Ebenso er-

halten Sie eine Karte der Abgrenzung des Verkehrs-
verbundes im GroBraum Graz, der, wie richtig gesagt -

wurde, sechs Monate nach Abschlufl der Finanzie-
rungsverhandlungen eine realistische Chance hat, in
Kraft zu treten: weil alles — Schrittwieser, hér zu — be-
stens vorbereitet ist und alle Arbeiten voll im Gang
sind und jene Sache und jene Frage, die dir so viele
Gedanken macht, da namlich niemand mit 290, 280
oder 300 Gemeinden Einzelverhandlungen fiihren
kénne - und ich bitte, das auch vom Herrn Landes-
hauptmannstellvertreter aus zu akzeptieren —, das ist
heute im Gange. Um 11 Uhr sollte das sein, vielleicht
wird es ein bichen spéter, jedenfalls ist jene Verhand-
lungsrunde wieder beisammen, die das nattrlich 16sen
kann, ndmlich die Vertreter des Stddtebundes, die
Vertreter .des Gemeindebundes. Alle Gemeinden in
der Steiermark wurden tiber die Verkehrsverbiinde

ausfihrlich informiert, und nunmehr haben es diese

beiden groBen Vereinigungen, Gemeindebund und
Stadtebund, Ubernommen, fiir ihre Mitgliedsgemein-
den ein System auszuhandeln, wonach ihre Finanzie-
rungsleistungen leistungsgerecht aufgeteilt werden

sollen. Nach diesem Musterverirag kann dann sehr.

rasch mit allen Gemeinden abgeschlossen werden.
Wie wollen wir die Gemeinden in die Finanzierung
einbinden? Nach Leistungskriterien, ndmlich wie viele
Verbindungen -gibt es in diese Gemeinde, wie oft
fahren sie, wie oft sollen sie kiinftig fahren, wie viele
Pendler gibt es? Dein Problem ist auch meines, die
Verkehrsstréme mit den Pendlern! Sie sollen kiinftig
starker mit Offentlichen Verkehrsmitteln statt mit
individuellen Verkehrsmitteln fahren! Das wird auf
einer sachlichen Ebene abgehandelt mit den zwei
groBen Gemeindevertretungen; nach Leistungskrite-
rien, und das ist voll im Gang, auch heute an'dem Tag,
wo du sagst, daB3 das alles schrecklich, furchtbar und
nicht 16sbar ist. (Abg. Schrittwieser: ,Darf ich-einen
Satz dazu sagen? Es ist richtig, nur, du weiBt, das erste
Gespréach mit dem Stddte- und Gemeindebund offiziell
mit Vertretern der Regierung hat in der Vorwoche
stattgefunden, und wir reden seit Jahren dariiber!”)

Wir sind ja per du seit langem. So ist das. Moment, datf -

ich dir noch etwas sagen: (Abg. Schrittwieser: ., Das ist
keine Polemik. Das ist eine Feststellung!”) Die stei-
rische Verkehrsverbundgesellschaft ist seit 1. Septem-
ber 1991 voll in Arbeit. Ich méchte nicht reden, wie es
dazu gekommen ist und wann wer welche Verspétun-

-gen verursacht hat. Héren wir mit dem auf. Ich hétte

einiges da. Aber lassen wir.das. Also, die StVG ist ein
Jahr in Gang: Uber 30 Diskussionsvéranstaltungen in
allen steirischen Bezirken, mit einer Unzahl von be-
troffenen Gemeinden, haben die Frau Landesritin, hat
der Hert Prof. Riisch und haben andere Mitarbeitende

aus dem Bereich der Fachabteilung Ila gefiihrt, um zu
jenem Ergebnis zu kommen, worliber wir uns alle
freuen sollten. Es steht die Einteilung nach verkehrs-
technischen Kriterien, es stehen die vier Verkehrsver-

‘bliinde im Konzept, es steht der Verkehrsverbund

GroBraum Graz, Es sind eine Reihe von Fakten, die ich
jetzt anfithren werde, um den Beweis zu fiithren, daB
nichts. versdumt wurde, sondern ‘da8 es einzig und
allein um die Frage geht, um die es immer wieder
geht: ohne Geld keine Musik. Und das ist das Ent-
scheidende, wo wir uns mit Bund, Land und den Ge-
meinden und der Landeshauptstadt Graz einigen

" miissen. Wenn es ums Geld geht, wird es halt haaﬁg,

und das-ist das eigentliche Problem! Ich bitte, keine
politischen Popanze aufzubauen, wer woran schuld
wire, und vielleicht noch dazu das iibliche Lied der
LH-Schelte anzustimmen. Das bringt euch nichts. Ich
sage euch nur eines: Seit es landauf, landab diese
Arbeitsleistung gewisser Funktionére gibt, die stdndig
sagen, woflir der LH alles schuld ist und daB-er nichts

tut, in dieser Zeit hat sich die Direktpréferenz fiir den .

Herrm Landeshauptmann Krainer vyon 70 Prozent auf
fast 80 Prozent erhéht. (Abg. Dérflinger: ,Eure Um-
fragen sind groBartig!“) Macht nur so weiter. Uns kann
das nur recht sein. Unser Landeshauptmann wird auf
diese Art noch stdrker von der steirischen Bevblkerung
solidarisch getragen. (Abg. Dorflinger: ,Seid uns
dankbar!”) So ist das. Aber lassen wir das. Das gehort
nicht zum Thema. Der Antrag des Abgeordneten
Schrittwieser, daB man alle Verkehrsverbiinde doch
zugleich machen soll, ist inzwischen etwas relativiert.

Er hat gemeint, den Verkehrsverbund GroBraum
Graz fertigmachen — laufen lassen — und dann parallel
alle drei weiteren zu machen. Das ist durchaus eine
mégliche Variante, daB man das auch machen kann,
aber es dndert nichts-an den Zeitabldufen, verehrter
Kollege Siegi, denn ob ich jetzt nach dem Funktionie-
ren vom Grofiraum Graz jedes halbe Jahr einen der
weiteren drei hier gezeigten und aufgezéhlten Ver-
kehrsverbiinde in Wirksamkeit bringe oder in einem
arbeite an allen drei zugleich, es wird — darf ich dich
kurz um Aufmerksaimkeit bitten, weil das ist das,
woriiber wir dann beschlieBen sollen und reden sollen,

vielleicht kann der Herr Kollege auch so gut sein und .
mir’ zuhéren - in jedem Fall éineinkialb Jahre nach

Funktion von Graz brauchen. Daher ist das keine ideo-
logische Frage. Die Frage ist ganz pragmatisch, was ist
sihnvoll? Gehen wir es an wie besprochen und wie be-
schlossen von der Landesregierung - Groiraum Graz:
iber 70Q.000 Einwohner — wichtigster, grofter — wird
funktionieren, wenn wir das Geld haben, Aichfeld-
Murboden als ndchster, weil dort die Vorarbeiten am
weitesten gediehen sind — du bist ja sicher auch ein-
verstanden —, dann den dritten oberes Murtal-Miirztal-
Mariazeller Land-Wechselgebiet, das hat man in-
zwischen verandert, weil das verkehrstechnisch richti-
ger so zusammenpabt, und dann Ennstal und Ausseer
Land. Das ist eine Méglichkeit, aber das wird einein-
halb Jahre dauern nach den Erfahrungen, die wir jetzt
haben, wenn wir uns iiber die Finanzierung geeinigt
haben und weénn das Muster, das wir jetzt flir den
Grofraum Graz aushandeln, vom Gemeinde- und
Stidtebund auch fiir die anderen akzeptiert wird. Ob
das jetzt in einem Schritt in eineinhalb Jahren oder in
drei Schritten zu je einem halben Jahr erfolgt, ist keine
ideologische Frage. Wie kann man es am besten fiir
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die Beteiligten umsetzen, ist die einzige Frage. Des- -

halb ist das nicht eine solche Aufregung wert, und wir
sind ‘auch gegen gar nichts, sondern wir sind dafir,
daB das Richtige geschieht. Es nur die Frage, wie setzt
man einen Schritt nach dem anderen? Dann méchte
ich noch einen Irrtum aufkldren. (Abg. Schrittwieser:
.Das ist fiir mich auch eine wichtige Frage!") Das ist
die wichtige Frage. Jawohl. (Abg. Schrittwieser: ,Wir
miissen das Tempo erhéhen!") Da haben wir gar nichts
dagegen. Alle Beteiligten sind so gut und werden das
Tempo erhohen, und die Frau Landesrat Klasnic ver-
handelt gemeinsam, weil das in unserem Lande so
ublich ist, mit den Finanzreferenten, mit Wien, und wir
verhandeln gemeinsam mit den Vertretern der Ge-
meinden, weil wir zu einem gemeinsamen Ziel
kommen wollen. Nur um das geht es.

Ich moéchte nur noch einen Irrtum aufkldren bei
dieser Gelegenheit, der bewuBt oder unbewubt ausge-
streut wurde, dal Klubobmann Hirschmann sich ohne-
dies schon begniigt hétte mit 30 Prozent Beteiligung
des Bundes am Verkehrsverbund Grofiraum Graz.

Ich darf zitieren, und ich, nehme nicht an, daB die
Zeitungen das alle falsch geschrieben haben, ndmlich
alle miteinander. - Jene Stelle, die angesprochen

wurde, 6. August 1992, ,Kleine Zeitung”, Hirsch-

mann-Zitat:

.Beim Verkehrsverbund wird uns wahrscheinlich
nichts anderes iibrig bleiben, als zu akzeptieren, daB
der Bund die Steirer als Biirger zweiter Klasse be-
handelt. Das ist staatspolitisch unertrdglich. Nicht
lénger darf eine solche Politik auf dem Riicken der
Menschen ausgetragen werden.”

Bitte, wo ist da die Rede, daB er das akzeptiert?
Zweiter ‘Auszug aus der ,Neuen Zeit", von Schritt-
wieser sicher gelesen, auch von den anderen Damen
und Herren, Zitat Hirschmann:

.Die Steiermark ist kein Bundesland zweiter
Klasse” sagte er ,und fordert vehement, da der Bund
wie in Wien 50 Prozent der Kosten tragen solle.”

Woher die andere Meinung kommt, ist mir unerklar-

lich. 7. Oktober 1992, wiederum ,Kleine Zeitung”, "

Hirschmann und Frizberg:

~Man sei mit den angebotenen 33 Prozent dann zu-

frieden — vom Durchtarifierungsverlust - wenn der
Bund zusétzlich in Investitionsbereichen etwas dazu-
legt. Denn viele Wege fiihren nach Rom.” o

Also es geht nicht darum, Schuldzuweisungen
durchzufiihren, wer wo wann angeblich das eine oder
andere gesagt haben soll. Es geht darum, zwei Spit-
zenleute der OVP immer wieder anzugreifen. Das ist in
der Demokratie durchaus mdéglich, das ist erlaubt. Nur

bitte sich an die Tatsachen zu halten, dann wiirden wir
uns in der Sache viel leichter tun. Ich weiB nicht, hast -

du eine andere Meldung?

Meine Damen und Herren, am 1. Dezember wurde
in , Steiermark heute”, in unserer aktuellen Nachrich-
tensendung des steirischen Fernsehens, eine Repor-

tage tiber den Verkehrsverbund gebracht, weil man

seinerzeit gehofft hat, daB das der Tag des Inkraft-
tretens sein kénnte. Es war sehr dankenswert, weil
wiederum o6ffentlicher Nachdruck fiir diese wichtige
Sache erreicht wurde. Woran hingt es? Ich habe es
_schon gesagt. Ausschliefllich an der Finanzierung. Ich
mochte Thnen das ganz kurz begriinden. Welche

Arbeiten wurden in dem einen Jahr ndmlich wirklich
geleistet? Der einheitliche Zonentarif, der eine &ster--
reichweite einzigartige Sache ist, wurde zuerst vom
Bund sehr skeptisch beurteilt und nunmehr akzeptiert;
und auch von allen Verhandlern im Land akzeptiert,
von den beteiligten Unternehmungen akzeptiert, von
der Landeshauptstadt Graz — war gar nicht so einfach —
akzeptiert und auch von den Vertretern von Ge-
meinde- und Stddtebund als Voraussetzung fir eine '
Verhandlungsbasis in der Finanzierungsfrage. Das
war ein groBes Stiick Uberzeugungsarbeit. Frau Lan-

-desrat Klasnic, Prof. Rosch als Geschdftsfiihrer.

Zweite Frage von Schrittwieser; Was ist wichtig
beim Verkehrsverbund, die Verfligbarkeit oder der
Preis? Beides natiirlich. Aber sehr wesentlich der Preis.
Wir haben uns seinerzeit alle miteinander darauf ver-
standen, den geringsten Tarif, ndmlich den der Bahn,
herzunehmen, denn nur dann werden viele umsteigen.
Natiirlich wird dadurch das Ziel, das wir uns mit dem
Verkehrsverbund gesteckt haben, leichter erreichbar
sein, wenn einer sagt, jetzt komme ich regelm&B8ig gut
und sicher zu meinem Arbeitsort oder zu einem ande-
ren Ort, zu dem er fahren will, und es kostet mir dazu
noch weniger, als wenn ich selbst mit dem Auto fahre.
Das ist entscheidend. Was wurde weiter geleistet in
dieser Zeit?

Mit 46 Einzelunternehmen, ob ganz groBe, wie die
OBB, GKB oder andere 6ffentliche Einrichtungen des
Verkehrs, wie GVB oder private Unternehmen, wur-
den Grund- und Finanzierungsvertrage fix und fertig
vorbereitet. Sie sind unterschriftsreif, wenn wir die
Finanzierung haben. Das ist ein grofies Stiick Arbeit
gewesen. Darauf basieren fertiggestellte Koopera-
tionsvertrdge fiir jene Investitionen, die der Kollege
Ebner hier angesprochen hat, namlich die elektro-
nischen Fahrscheindrucker, die inzwischen auch in
einer groBen langwierigen Arbeitsleistung aus-
geschrieben wurden am 8. August, technisch begut-
achtet, kommerziell- abgesprochen mit allen Unter-
nehmern — das geschieht ja nicht zuféllig, das ist harte
Arbeit — stehen vor der Bestellung, sobald die Finan-
zierung fur das Ganze gesichert ist. Also keine Rede
von, Versdumnissen, keine Rede vom Nichtstun, wie
das von der SPO-Fraktion versucht wurde, darzu-
stellen, sondern die Arbeiten sind voll im Gange be-
ziehungsweise abgeschlossen. Wir wissen, daf die
elektronischen Fahrscheindriicker eine Lieferzeit von
sechs Monaten haben. Herr Prasident, ich verstehe
mein eigenes Wort nicht mehr, weil es hinten so laut
ist. (Président Dr. Klauser: ,Der Herr Kollege Dr. Maitz
bittet um Ruhe!”) So. Danke vielmals, man tut sich
wirklich schwer, wenn man selbst das eigene Wort
nicht mehr verstehen kann.

Nun zu den Verhandlungen tiber die Finanzierung.
Die Gesamtkosten im ersten Betriebsjahr des Ver-
kehrsverbiindes GrofSraum Graz, wissen ‘wir, werden
etwa bei 165 Millionen Schilling liegen. Das sind die
Gesamtkosten des ersten Verbundjahres, wann immer
das beginnen wird. Die Verhandlungen mit dem Bund
sind dankenswerterweise von Frau Landesrat Klasnic
und Landesrat Ressel gemeinsam gefiihrt worden und
haben auf Grund einer Unterlage der Fachleute, die
Frau Landesrat Klasnic bei den Verhandlungen vorge-
bracht hat. Das System heit Férderung nach Platz-
kilometern. Das heifit, jener Verkehrsverbund, der
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mehr Linien fiihrt, der fter fahrt, bekommt auch mehr

' BundeszuschuB. Ein leistungsgerechtes System, das

nunmehr auf Ebene der Vorverhandlungen zu einem
AbschluB gefiilirt hat.

Die SchluBverhandlung wird am-16. Dezember sein
beim Herrn Minister Klima, und es ist zu hoffen, daB
dieses von allen Fachleuten - auch seines Ministe-
riums - anerkannt¢ neue Finanzierungsférderungs-

‘system auch akzeptiert wird. Wir wissen inzwischen,

daB dieses System auch fur andere, bereits bestehende
Verkehrsverblinde angewendet werden soll, weil es
leistungsgerecht und {iberschaubar ist. Wenn das ge-
lingt, dann werden wir fiir das erste Verbundjahr etwa
70 Millionen Schilling aus dem Bund erwarten
kénnen. Wir haben im Landesbudget 1993 25 Millio-
nen Schilling unter dem Titel , Verkehrsverbund” vor-
gesehen und haben damit realistisch fiir das zweite
Halbjahr 1993 25 Millionen Schilling. Friither kann es
ja gar nicht losgehen, wir befinden uns im Dezember,
und ein halbes Jahr ist allein die Bestellfrist fiir die
Automaten, wie wir bereits vorher gesagt haben. Und
jetzt geht es noch um jenen Teil, den die Landeshaupt-
stadt Graz beitragen soll und alle 310 Gemeinden, die
in diesem Verkehrsverbund angefahren und besser
bedient werden. Es werden nicht 310 Gemeinden sein,
die da mitzahlen kénnen, denn es sind die unter-
schliedlichen Frequenzen, unterschiedliche Leistun-
gen fiir den offentlichen Personenverkehr und auch

die Finanzkraft der Gemeinden zu berlicksichtigen.:

Das wird in den.Verhandlungen mit Gemeinde- und
Stadtebund zugunsten aller Beteiligten in der Be-
volkerung in diesem Bereich zu lésen sein. Fiir den
Fall der Einigung iiber die Finanzierung sind alle Vor-
arbeiten, und auf das lege ich groBen Wert, abge-
schlossen, fixiert, ausverhandelt. Es ist daher méglich,
innerhalb angemessener Zeit den Verkehrsverbund
Grofiraum Graz in Funktion zu bringen. Das wdre

wiinschenswert und erfordert die Einsicht aler.

politisch Verantwortlichen. Ich glaube, die Fachleute
haben exzellente Arbeit geleistet, und das sollten wir
der TTa und "der steirischen Verkehrsverbundgesell-
schaft durchaus mit einem Applaus danken. (All-
gemeiner Beifall.)

Weil wir beim Thema Verkehr sind, méchte ich

jenes Thema anschneiden, das bei der letzien Debatte

_ hier eine so grofle Rolle gespielt hat, und ich glaube,

wir haben gute und interessante Meldungen dazu -
Graz und die Reduktion der Fahrgeschwindigkeit des
Individualverkehrs in Graz: Es ist ganz erstaunlich,
wie einzelne Teile der politisch Verantwortlichen, ich
spreche hier die Freiheitliche Partei an, die Grazer
Autofahrer unterschétzt haben. Denn dieser Modell-

“versuch, -30 in NebenstraBen, 50 wie bisher auf Vor-

rangstraBen, hat bei den.Grazern ein ungeheures posi-

tives Ergebnis gezeigt. Vor der Einfiihrung, im .

Sommer etwa dieses Jahres, waren fiir so eine Ein-
fithrung 44 Prozent, nicht nach meiner Berechnung,
sondern nach den Angaben des Kuratoriums fir Ver-
kehrssicherheit.

" Das ist eine objektive, sach.kund1ge Stelle, 500
Interviews in Graz, und haben -ergeben nach der Ein-
fiihrung, vier Wochen nach der Einfilhrung, einen
Sprung von uUber 16 Prozent plus. Derzeit sind also be-
reits 60,2 Prozent fiir diese MaBnahme — Reduktion der

Geschwindigkeit in Graz auf 30 und 50. 503 Quer-

schnitt — nach den iiblichen ist das sehr viel -, und das
Kuratorium fir Verkehrssicherheit hat diese Be-
fragung durchgefiihrt. Ich méchte, nachdem der Herr
Landesrat Schmid sich so interessiert dafiir, auch ihm
zeigen, wie seine Partei und. er selbst mit Halbwahr-
heiten versuchen, Unsicherheit in die Bevilkerung zu
tragen: Das Flugblatt ,Verkehrschaos droht” ist
manchem bekannt — Gott sei-Dank nicht so vielen —,
ich zeige es aber trotzdem her. Hier steht: ,Nein zu
Tempo 30 fir ganz Graz" - kein Wort davon, daB das
nur auf Nebenstralen gemeint ist und fixiert und be-
schlossen wurde auch im Rathaus, und kein Wort
davon (Landesrat Dipl.-Ing. Schmid: ,Tempo 30
flaichendeckend stammt von euch!”), daB Tempo 50
nur aus -wichtigen Griinden auf den VorrangstraBen

- gilt. (Landesrat Dipl.-Ing. Schmid: ,Kleingedruckt auf
“der Riickseite!”) Es steht immer dabei in Wohn-

gebieten, und auf den VorrangstraBen 50. Aber viel-
leicht bist du so freundlich und 146t mich auch aus-
reden. Denn der Herr Landesrat Schmid schreibt dann
dazu: ,Wehren wir uns gegen diese unsinnige Idee,
die der Stadt den totalen Verkehrsinfarkt bescheren |
wird — ein flichendeckendes Tempo ohne leistungs-
fahiges Netz von VorrangstraBen” — Architekt Michael
Schmid. ,Nein zu Tempo 30 fiir ganz Graz". (Abg.
Dr. Ebner: ,Es gibt kein iibergeordnetes Strafiennetz
in Graz!") Es stimmt nicht. Es ist typisch wieder eine
Halbwahrheit, denn - ich sage es.noch einmal - 30 auf
NebenstraBen, meist in Wohngebieten, 50 auf den
VorrangstraBen, wie bisher. (Landesrat Dipl.-Ing.
Schmid: ,Wohnen in den Vorrangstraen keine
Leute?”) Ist alles ganz klar. Jetzt darf ich euch noch-
etwas sagen, was die FPO-Fraktion im Frithjahr dieses
Jahres prophezeit hat: Kinder werden gefahrdet weil .
sie sich auf das langsame Fahren yerlassen = ‘Grazer
Autofahrer unterschétzt — 91 Prozent, nicht nach unse-
rer Umfrage, sondern nach der Umfrage der Polizei- .
direktion Graz, halten sich inzwischen an diese Tem-

‘polimits. (Abg. Dr. Ebner: ,Das ist nicht wahr!") Weil
" es euch nicht geféllt, kann das nicht wahr sein? Richtig
.ist — Bericht vom 24. September 1992, Polizeidirektion

Graz, Erhebung: 91,58 Prozent haben sich an die ver-
ordnete Geschwindigkeit innerhalb der mit 30 km/h
bezeichneten Gebiete gehalten und haben, und das ist
ja nicht das Wesentliche — genau 30 fahren sie natiir-
lich nicht, wir alle nicht. (Abg. Weilharter: ,Sie haben
nicht genau gefragt! ) Aber.—- es dauert nur langer — 30
kann man nicht immer ganz genau fahren, aber von 50
und 60 auf NebenstraBen (Abg. Dr. Ebner: ,Das ist
auch verboten!“) hat sich das Tempo reduziert auf zwi-
schen 30 und 38 Stundenkilometer, Das war das Ziel —
Reduktion der, Geschwindigkeit, und da koénnen Sie
hineinreden, soviel Sie wollen. Sie haben die Grazer .
Autofahrer unterschitzt. Es halten sich 91,58 Prozent’

- daran. (Landeérat Dipl.-Ing. Schmid: ,Das ist alles

nicht wahr!*) Das ist ein gutes Stichwort; Herr Landes-
rat — eure Unterschriftenaktion. Nachdem ich dieses
Flugblatt in der Hand hatte, ging ich im September
1992 zu einem Stand der FPO in der Grazer Herren-
gasse. Ich bitte, mir gut zuzuhéren. (Abg. Dérflinger:
«Ich habe gedacht, wir sitzen im Landtag. Ist das eine
Landtags- oder eine Gemeinderatssitzurig?”) Nein,
natiirlich nicht. Aber ich bitte, mir gut zuzuhéren, Herr
Landesrat: Ich ging dgrt hin und fragte, wie das zu'ver-

stehen -sei, in .Graz Tempo 30, das stimme doch nicht, 7
weil ganz deutlich und immer und ﬁberall 30 und 50
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als Limit gesetzt wird. (Abg. Dorflinger: , Tempo 30 pro
Person!”) Woraufhin die liebe Kollegin mir auf diesem
Stand erklirt hat — darf ich das sagen, was die FPO-
Mitarbeiterin am Stand erklart hat? (Abg. Gennaro:
«Seit Tempo 30 darfst du keine Kéaferbohnen mehr
essen, sonst bist du zu schnell dran!”) Sie sagte mir,
.Naja, das ist ja nicht so wichtig, die 50! Was glauben
Sie, wenn wir das hinaufgeschriében hitten, hiite
nur die Haélfte unterschrieben.” (Landesrat Dipl.-
Ing. Schmid: ,Sie hat gedacht, da ist wieder einer, der
nicht lesen kann!“) So ist das eben. (Abg. Dorflinger:
«Kénnen wir die Gemeinderatssitzung unter-
brechen?”) Mit Halbwahrheiten 188t sich manchmal
gut agieren. Ich ersuche die FPO-Fraktion hier im
Hause, Tatsachen zu akzeptieren. (Abg. Gennaro:
.Kennst du die Uhr?") Nachster Fall — das ist nicht Thr
Problem. Néachster Fall — hier im Landtag. Es dauert
ldnger, wenn ihr alle stindig dazwischenredet.

Hier im Landtag, Herr Abgeordneter Doérflinger
— (Landesrat Dipl.-Ing. Schmid: ,Das ist ein Murauer
Abgeordneter! ) Der versteht das nicht, weil er kommt
aus Murau. Hier im Landtag hat die FPO-Fraktion da-
mals gesagt: — (Abg. Dérflinger: ,Der Abgeordnete
Bacher kommt auch aus Murau!”) Aber er mischt sich
nicht stdndig ein in Grazer Sachen. (Abg. Dorflinger:
«Im Gegensatz zu Ihnen glaube ich, daB dort auch
normale Menschen sind!*) Sehen Sie, da sind wir
wieder bei unserem beliebten Thema, wenn den
Herren Dorflinger und Flecker sachlich nichts mehr
einfallt, dann greifen sie zu personlichen Diffamierun-
gen und Untergriffen, und das ist nicht das, was wir
uns hier im Landtag wtinschen. .

Darf ich wieder zur Sache zuriickkehren? (Abg.
Gennaro: ,Du liest deine eigenen Protokolle nicht!”)
Unfallstatistik der Landeshauptstadt Graz im Ver-
gleich auch zu anderen Landeshauptstddten. Falls die
Damen und Herren interessiert sind an Sach-
information, wiirde ich Thnen das jetzt gerne sagen.

Mit Datum 6. November 1992, also eiwa zwei
Monate echte Temporeduktion in Graz, die uns allen
gut tut. Verkehrsunfille mit Personenschdaden im Ver-
gleich zum Vorjahr minus 29,8 Prozent. Keine Rede
von mehr Unfédllen. Schwerverletzte in Graz im Ver-
gleich zum Vorjahrsmonat minus 65,4 Prozent. (Lan-
desrat Dipl.-Ing. Schmid: ,Gott sei Dank!") Das heifit,
daB die Argumentation, die Sie hier im Landtag ver-

wendet haben, daB es mehr Gefahr geben wird, daBes -

mehr Unfdlle geben wird, die ist falsch. (Abg:
Dr. Ebner: ,Das hat mit Tempo 30 iiberhaupt nichts zu
tun!”) Das miissen Sie zur Kenntnis nehmen an Hand
von Fakten. Nichts anderes erwarte ich mir von einem
verantwortungsbewuBten Politiker.

Nehmen Sie die Landeshauptstide in den anderen
Bundesldndern. Zur selben Zeit — weil Sie sagen, das
Wetter hat auch eine Rolle gespielt, ist schon moéglich.
(Landesrat Dipl.-Ing.- Schmid: ,Laserpistolen gibt es

mehr!”) Wir reden jetzt von den Verkehrsunfallen,

_ Bitte, lenke nicht ab. Du und deine Fraktion haben ge-

sagt, die werden steigen. Die Tatsache ist, daB sie

zuriickgegangen sind. (Abg. Dr. Ebner: ,Aber nicht

durch Tempo 30!") Das will ich Ihnen gerade erkliren.

In den Landeshauptstidten der anderen Bundes-
ldnder gab es diese Reduktion des Tempos nicht, und
es gab auch auf Grund des Wetters durchaus Reduk-
tionen von Verkehrsunfillen. * (Landesrat Dipl.-

Ing. Schmid: ,Bei den anderen ist es das Wetter!*)

Bitte, einmal laB mich ausreden, eine Sache, ohne daB
standig dazwischengequatscht wird. (Landesrat Dipl.-
Ing. Schmid: ,Bei uns ist es-das Wetterleuchten der
OVP!") Salzburg Zunahme der Verkehrsunfille bei
diesem schénen Wetter um 2,6 Prozent. St. Pélten bei
diesem schonen Wetter Zunahme 7,2 Prozent. Linz Zu-
nahme von 3,8 Prozent. Klagenfurt Zunahme von
3 Prozent, Innsbruck 10 Prozent, und in Graz bitte,
wegen der Temporeduktion, Abnahme um 14,8 Pro-
zent. Gegen Fakten kénnen auch Sie nicht polemisie-
ren. Halbwahrheiten sind kein Argument. Ich danke
fir eure nicht vorhandene Aufmerksamkeit. Die Zu-
schauer haben es scheinbar wirklich akzeptlert (Bei-
fall bei der OVP. - 11.15 Uhr))

Préasident Dr. Klauser: Als nidchster am Wort ist der
Herr Kollege Heibl. Die ersten vier Redner haben
durchschnittlich 28 Minuten gebraucht.

Abg. Heibl (11.15 Uhr): Herr Prasident, geschétzte
Damen und Herren!

Die Gruppe 6 besteht ja nicht nuf aus dem Ver-
kehrsverbund und der 30-km/h-Beschrdnkung in
Graz, sondern beinhaltet auch wichtige Dinge, die vor

allem bauwirksam sind. Es geniigt meiner Meinung -

nach nicht, nur den notwendigen Bedarf aufzuzeigen
an StraBenbauten, an Bahnbauten, Wasser- oder

- Lawinenverbauung und was alles noch zur Gruppe 6

gehéft, sondern dieser Bedarf miiBte als solcher in
Wirklichkeit unbestritten sein. Es muB sich um Pro-
jekte handeln, die nicht nur volkswirtschaftlich ver-
niinftig sind, sondern auch 6konomisch und o6kolo-
gisch notwendig. Es ist aber auch der Beweis anzu-
treten, daB die Finanzierung all dieser Projekte sicher-
gestellt werden kann. Dasselbe gilt natiirlich auch fir
den Verkehrsverbund. Dort, wo es sich um betriebs-
wirtschaftlich rentable Projekte handelt, ist es keine
Kunst, die Geldmittel aufzutreiben, etwa im Kraft-
werksbau, kein Thema. Wenn wir Bauleistungen
exportieren wollen, und das miissen wir — wir haben
von Dr. Frizberg bereits gehort, daB etwa der groBe
StraBenbau in Osterreich zu Ende geht - nach Siid-
oder nach Osteuropa, wo die Nachfrage nach diesen
Leistungen enorm ist, dann miissen sich unsere Unter-

- nehmungen in der Steiermark, aber auch in Osterreich’

natiirlich, nicht nur ‘der internationalen Konkurrenz
stellen, sondern sie miissen auch die Finanzierung, zu-
mindest eine Vorfinanzierung, mitbringen, das sind
natiirlich keine 6ffentlichen Miftel, wenn unsere Be-
triebe bei solchen Vorhaben im Ausland iiberhaupt
zum Zug kommen wollen. Wir haben ja in unserem
eigenen Land im Bereich des StraBenbaues zum Bei-
spiel noch genug unerledigt. Viele dringend not-
wendige StraBenabschnitte fehlen unsnoch, sind noch
zu errichten. Vor allem die Instandhaltung vorhande-
ner StraBenbauten spielt eine immer groBer werdende
Rolle. Daher sollte die Finanzierung meiner Meinung

nach wieder durch eine Zweckbindung der Mineralsl-

steuer und der tibrigen verkehrsbedingten Abgaben
erfolgen, wie es Abg. Schrittwieser in seiner Rede be-
reits gesagt hat. Uber das Budget alleine werden wir
die noch fehlenden StraBenbauvorhaben, aber auch
die Erhaltung. und die’ Erneuerung bestehender

‘StraBen, Briicken und so weiter und alles, was noch




dazugehért, nur sehr schwer oder nicht finanzieren
kénnen. Wenn es halt nicht anders weitergeht im
Strafenbau, dann sollten wir den Mut aufbringen, den
Mut bhaben, eine Generalmaut — auch das-wurde be-
reits heute bejaht — einzufiihren. " Wo auch die Millio-
nen der nur Durchreisenden durch unser Land ihren
Beitrag leisten miiBiten. Bereits Mitte der 80er Jahre
sind durch unser Land 40 Millionen Durchfahrten ge-
zdhlt worden. Sie werden im Jahr 1992 sicherlich be-
trdchtlich- héher sein. Nur in einzelnen Bundesldndern,
auch das wurde heute bereits gesagt, nur einzelne
StraBenstiicke als Mautstrecke zu fiiliren, nur. weil
dieses Bauvorhaben zu einer Zeit errichtet wurde, wo

das Geld dafiir nicht mehr vorhanden war und daher

anderweitig aufgebracht werden mubBte, ist natiirlich
abzulehnen.

Sehr geehrte Abgeordnete! Jede Investition in Bau-
leistungen kostet die 6ffentliche Hand tatsdchlich nur
einen Bruchteil des investierten Betrages, weil ein
GroBteil in Form von Steuern wieder zuriickflieBt.
AuBerdem bezieht die Bauwirtschaft ihre Vorleistun-
gen zu einem hohen Anteil im Inland, ich wiirde
sagen, noch im Inland. Die Bechiftigungsauswirkun-
gen, direkte oder indirekte, sind in der Bauwirtschaft
wesentlich ginstiger ‘als in anderen Wirtschafts-
bereichen. Aber es ziehen bereits Wolken auf. Der
EWR oder die wahrscheinliche Mitgliedschaft zur
Europdischen Gemeinschaft ist keine Gefahr fiir die
Baubranche, meiner Auffassung nach, sondern ganz

. im Gegenteil, sind wir.in dieser Gemeinschaft mit

unseren Leistungen durchaus imstande, im Spitzen-
feld dieser gréfiten Wirtschaftsgemeinschaft der Erde
mitzuhalten. Das kénnen wir durchaus, und darauf bin
ich stolz. Unsere groBe Herausforderung ist die wirt-
schaftliche Offnung des Ostens, der angrenzenden
Staaten des-ehemaligen Ostens, von wo aus im zu-
nehmenden MaBe versucht wird, billige, leicht kopier-
bare Produkte in die grenznahen Gebiete zu bringen.
Das sind vor allem aus unserer Branche Baufertigteile,
Baumaterialien und so weiter. Das geht ja nicht nur in
die grenznahen Gebiete, sondern bereits auch in die
Zentralrdume, etwa nach Graz, wobei diese Produkte,

- die hier heremkommen, bei weitem nicht an die Quali-

tit heranreichen, die etwa von unseren Unternehmun-
gen verlangt werden, Das ist dabei das Negative. Die
aber auch unter Umweltbedingungen erzeugt werden,
wo in unserem Land. derartige Betriebe langst zuge-
sperrt wéren. Und mit einer Energieverschwendung,
die teilweise enorm und gigantisch ist. Aber das spielt
alles keine Rolle,” Hauptsache billig sind diese Pro-

dukte - das ist scheinbar das Wichtigste an der Sache.

Wir wissen schon, meine Damen und Herren, daB der
Handel mit dem ehemaligen Osten oder angrenzen-
den Oststaaten keine Einbahn sein kann — das ist keine
Frage. Wir miissen diesen -wirtschaftlich unterent-

-wickelten Lindern helfen, und wir tun es auch im

reichlichen AusmaB — das ist auch keine Frage. Nur,
soweit darf es natiirlich auch nicht gehen, daB wir ein
Werk nach dem anderen in unserem Land zusperren —
soweit darf es nicht gehen. Auch wir in der Bau-
branche brauchen daher geordnete Verhéltnisse.
Technische Spielregeln missen fiir alle Produkte Giil-
tigkeit haben, ega«l'woher diese Produkte auch stam-
men. Wir gehen in der Steiermark bereits einen zu-

kunftswirksamen Weg. Wir wollen bereits das euro-.

péaische EC-Zeichen frither einfiihren, als es iiberhaupt
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notwendig ist. Es mag schon stimmen, meine Damen
und Herren, wie man jetzt in den letzten Tagen in der
Zeitung gelesen hat, daBl durch die Ostoffnung 65.000
Arbeitspldtze geschaffen werden und ,nur 50.000*

verloren gehen. Aber die grofe Frage dabei ist, wo
verlieren wir diese Arbeitspldtze, und wo schaffen wir -

diese neuen Arbeitspldtze? Das ist die groBe Frage.
Daher ist der. Abschiuf, meiner Meinung, von Einfuhr-
kontingenten fiir Zement und Baufertigteile, die_es
hauptsachlich betrifft, fiir die ndchsten Jahre unbe-
dingt fiir die gesamte Branche notwendig. Zustdndig
dafiir ist der Wirtschaftsminister. Aber wir Steirer
sollten und diirften nicht tatenlos zuschauen. Es be-
trifft ja immerhin jn diesem Fall unsere grenznahen
Gebiete und bereits die Zentralrdume.

Meine Damen und Herreri, zwei groBe Bauiertlgteﬂ-
werke in Graz haben bereits aus den vorangefiihrten
Griinden ihre Tore ‘geschlossen — wahrscheinlich fir
immer. Weitere werden folgen. In dieser Wirtschafts-

klasse gibt es heuer. bereits Osterreichweit 400 Insol- -

venzen mit einer Schadenssumme von rund 5 Milliar-
den Schilling - also in keiner Weise wirtschaftlich so
erfolgreich, wie es in den Zeitungen meistens gebracht
wird. Diese Branche, diese Wirtschaftsklasse hat Pro-

bleme. Und ich erinnere an ein Wort aus der General-

rede vom Kollegen Schiitzenhofer, der gesagt hat:
«Wachsamkeit ist das Gebot der Stunde.” Und das

. mochte-ich auch auf unsere Branche ausdehnen.

Meine Damen und Herren, doppelt weh tut es natiir-
lich, wenn man erfdhrt und hért, daB die steirische
Handelskammer bei einem Bauwerk in Gleichenberg
slowenische Baufertigteile verwendet und die Qualitdt
dieser Bauteile dann nachtrdaglich durch einen Zivil-
ingenieur bestdtigen 1a8t. Das tut doppelt weh. Und in
der Zementindustrie schafit es nicht anders aus. Dort
schaut es ebenfalls sehr triste aus. Ein groBes Zement-
werk in Peggau wird bereits mit Méarz 1993 ge-

~ schlossen. Ein weiteres, und zwar eines der groBten

iiberhaupt und leistungsstdrksten innerhalb Oster-
reichs, das Werk.in Retznei, also in Grenzndhe, wird
die Probleme erst bekommen. Wenn es beim BeschluB

des Wirtschaftsministers bleibt, keine Einfuhrkontin- :

gente mehrab 1993 abzuschliefen, sondern die Einfuhr
von Zement aus angrenzenden ehemaligen Oststaa-
ten, wie Tschechoslowakei, Slowenien, auch Ungarn,
auf eine freiwillige Einfuhrbeschrdnkung auszudeh-
nen, dann wird es zusatzliche wirtschaftliche Probleme

in dieser Grenzregion geben. Und was vielen Damen -

und Herren, die anwesend sind, nicht bekannt ist: Das
Zementwerk, eines der groBten Osterreichs, in Retznei
verbrennt mit- 1500 Grad Celsius in -ihren Drehéfen
samtliche Altreifen der Steiermark ohne-Riickstdnde.
Der anfallende Schwefel wird zur Génze vom Zement

aufgenommen und bendétigt, sonst miiite man diesen,

Schwefel sogar zufiihren. Der anfallende Rohgips aus
Mellach wird zu 100 Prozent im Werk Retznei benotigt,

weil man mit den Beimengen erreicht, daB der Zement

vom Schnellbinder zum Normalbinder wird. Zusétzlich
wird sdmtliche Flugasche aus Mellach in Retznei iiber-
nommen und dem Zement beigemengt, weil die Flug-
asche die Elgenschaft hat, im Zement zum Binder zu
werden, Und ‘diese hervorragende - zusitzliche
Umweltschiene kann nur dann funktionieren, wenn
dieses GroSwerk, das eben Verbrennungstempera-
turen in seinen Ofen von 1500 Grad Celsius hat, zu-
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mindest eine 80prozentige Auslastung hat. Und sollte
das nicht mehr der Fall sein — und heuer sind sie ja be-

‘reits drei Monate gestanden —, dann sind diese Abiall-

oder Anfallprodukte, wie immer man sie nennen will,
die derzeit vom Zementwerk verarbeitet werden,
hauptsichlich und iiberwiegend als Sondermiill zu
deponieren. Wo und zu welchem Preis ist eine andere
Frage. -

Meine Damen und Herren, wir Steirer miissen daher
aufpassen, daB wir durch unsere Randlage nicht in zu-
sétzliche wirtschaftliche und arbeitsmarktbedingte,
aber auch umweltbedingte Probleme schlittern. Wir
haben bereits genug Probleme, und wir kénnen keine
weiteren brauchen. Ich danke fir die Aufmerksamkeit.
(Allgemeiner Beifall. - 11.27 Uhr.)

-

Président Dr. Klauser: Als ndchster zu Wort gemel- ~

det ist der Herr Abgeordnete Majcen. Ich erteile es
ihm. Nach ihm Abgeordneter Vollmann.

Abg. Majcen (11.27 Uhr): Herr Prdsident, meine sehr
geehrten Damen und Herren!

Ich kann mich gut erinnern, wie sich viele von uns
einschlieBlich auch ich selbstverstdndlich dariiber ge-
freut haben, als es im Jahre 1989 zu dieser viel-
gerithinten Offnung des Ostens gekommen ist. Und es
hat nicht lange gedauert, bis dann Probleme erkenn-
bar waren, die konkret mit dieser Offnung des Ostens
zusammenhédngen, und in unserem und in meinem
Fall ist es auch das Verkehrsproblem, das sich seit die-
ser Ostoffnung ergibt in der Verbindung A2, Auto-
bahnknoten Ilz-GroBwilfersdorf-Firstenfeld durch die
Orte GroBwilfersdorf, durch Altenmarkt, durch Fiir-
stenfeld, durch Rudersdorf, Eltendorf, Heiligenkreuz
nach Ungarn. Der Verkehr hat in dieser Zeit zugenom-
men, und zwar in einem AusmaB, das eigentlich von
keinem mehr verkraftbar ist, und die Politik, das heiB3t
also wir auch, ist gefordert, der Bevélkerung, die da-
durch in Mitleidenschaft gezogen ist, zu helfen. Wenn
die Kinder in Altenmarkt, wenn sie von der Schule
nach Hause gehen, nicht mehr iiber die Strafie kénnen
und 20 Minuten warten miissen, wenn die Gemeinde
eine Ampel errichten mufl auf eigene Kosten, damit
die Kinder dann wenigstens ab und zu irgendwo bei
den Autofahrern Gehér finden, dann muB ich sagen,
hier miissen wir alle etwas tun. In dem Zusammehang
danke ich Landesrétin Klasnic, daB sie sowohl mit den
Birgermeistern als auch mit den Verantwortungs-
trdgern im Bezirk stindigen Kontakt trdgt, auch den
Beamten der zustdndigen Fachabteilung. Aber wir
miissen konkret weiterkommen. Der Verkehr hat sich
erhéht auf ungefdhr im Tagesdurchschnitt 13.000,
14.000, Spitzenwerte von 20.000 Autos pro Tag; und
das sind keine normalen Autos, das ist das Problem -
das ist librigens ein Problem, das die ganze Steiermark
betrifft, sondern viele davon sind ungarische Last-
autos, insbesondere Autobusse. Im Juli 1992 wurden
an der Grenze iiber 10.000 Autobusse in einem Monat
gezdhlt, und das sind Autobusse, wo man sich
wundert, daB dort jemand einsteigt. Die konnten bei
uns ehrlich gesagt gar nicht mehr als Lastautos in Be-
trieb sein. Dort miiBfte man efstens darum wirklich
bitten, daB an der Grenze die Kontrolltéitigkeit ver-
schérft wird. Und zweitens, daB die Lésung des Ver-
kehrsproblems durch Umfahrungen, wie immer sie

ausschauen, in die Hand genommen werden und da8
dort etwas weitergeht. In dem Zusammenhang nur ein
leichter Seitensatz zu den ennsnahen Trassengegnern:
Bei uns ist es umgekehrt — die Freiheitliche Partei ist

fiir die ferne Trasse — es gelten alle Argumente, -die

dort gelten, nicht. Aber das erweist sich dert wiederum
als gtinstig. Insgesamt sollte dieses Problem im Steier-
markischen Landtag beachtet werden und von uns
einer angemessenen und raschen Lésung zugefiihrt
werden, :

Das zweite Problem, das die ganze Steiermark eben-
falls betrifft, -aber besonders unseren Raum, hédngt
damit zusammen, daf} seit dem Krieg in Jugoslawien
drei LuftverkehrsstraBen iliber unserem oststeirischen
Raum zusammenfiihren und sich auch der Flugver-
kehr vervielfacht hat. Bisher hat es eine LuftstraBe
iber diesen Raum gegeben, nunmehr sind drei Luft-
straBen zusammengefithrt. Das bedeutet eine tdgliche
Frequenz von 300 bis 330 Flugzeugen. Manchmal sind
vier oder finf gleichzeitig in der Luft. Mit anderen
Worten, bei uns hat man das Gefiihl, nachdem das Tag
und Nacht so geht, daB} es nicht so sein kann, daf die
ganze Belastung nur diesen Raum trifft. Irgendwo
mifte man schauen, daB dieses Flugaufkommen ge-
rechter verteilt wird. Man kann natiirlich hoffen, daB
mit Ende der kriegerischen Handlungen das sich
wieder in die alte Ordnung auflést. Aber ganz sicher
bin ich nicht mehr. Vor allem der Nachtflugverkehr hat
dazu gefiihrt, dafl bei uns die Leute, wie heuer im
heilen Sommer, oft nicht mehr schilafen konnten, weil
in der Nacht der Larmpegel sehr stark absinkt und ein
Flugzeug und noch eins und noch eins, so alle zehn
Minuten, alle zwei Minuten, alle 20 Minuten, wirklich
zu einer argen Beldstigung fithrt. Das sind Probleme,
um die wir uns auch kiimmern sollten, und ich glaube,
man miifte dem Bundesamt fiir Zivilluftfahrt den Vor-
schlag machen, dieser Zusammenfithrung von drei
LuftstraBen irgendwie zu begegnen. Das ist meine
Bitte, und hier bitte ich den Landtag und auch die zu-
stdndigen Referenten und Beamten um Unterstiitzung.
(Allgemeiner Beifall. — 11.34 Uhr.)

Prédsident Dr. Klauser: Als ndchstem erteile ich dem -

Herrn Kollegen Vollmann das Wort.

Abg. Vollmann (11.34 Uhr): Sehr geehrter Herr

-Prédsident, meine Damen und Herren des- Hohen

Hauses! :

Ich freue mich dartiber, daB grundsédtzlich der
Tenor, der heute in diesem Haus herrscht, der Ausbau,
der zeitgerechte und leistungsfdhige Ausbau der Ver-

kehrsverbindungen in unserem Bundesland ist. Ganz'

gleich, ob es die Eisenbahn betrifft, ob OBB, GKB oder

~ andere Moglichkeiten, die sich anbieten, oder. ob es

das StraBennetz ist. Wir sind uns alle dort gemeinsam
einig, dafB die zunehmend schwierigere Lage der stei-
rischen Wirtschaft die fortgesetzte Zersiedelungs-
politik und mangelnde RaumplanungsmaBnahmen
- sie sind in diesem Haus in den letzten Tagen auch
schon manchmal besprochen worden — und natiirlich
der fortgesetzte Mobilitdtstrend, Steigerungsziffern bis
zu 500 und 800 Prozent, an die steirische Infrastruktur
immer hohere Anforderungen stellen. Die steirische
Arbeiterkammer hat in einer ihrer létzten Vollver-
sammlungen auch deshalb eine entsprechende Reso-
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lution zur Kenntnis und zur BechluBfassung gebracht,
und ich darf sie auch Thnen, meine Damen und Herren,
hierin diesem Hohen Hause zur Kenntnis bringen.

Eine Linienverbesserung zwischen Bruck an der

* Mur und Graz-Hauptbahnhof in den Bereichen Stau-

see, Peugener Tunnel und Stiibing.

Erﬁchtung,des zweiten Streckengleises zwischen
Graz-Hauptbahnhof und Spielfeld-StraB.

Den Ausbau der>P\yhrnachse. Wir wissen, daB die

- Pyhrnachse durch die Fertigstellung der Pyhrnauto-

bahn auf der oberésterreichischen StraBenseite stark
unter Konkurrenzdruck geraten wird, wenn nicht in
diesem Bereich etwas geschieht.

Den Ausbau der Ennstalbahn. Meine Damen und
Herren; es sei mir hier der personhche Vermerk er-
laubt. Ich bin des 6fteren mit der Bahn nach Salzburg
gefahren. Was sich zwischen Bruck an der Mur und
Salzburg an Zeitverlust ergibt, wenn man auf die OBB
umsteigt, ist sicherlich, gelinde gesagt, ein Gésamtver-

~ lust fiir die steirische Wirtschaft.

Meine Damen und Herren! Ich bin froh dartiber, ge-
rade als einer jener, der iber den Semmering wohnt,
wo man immer sagt, das sei auch die Wetterscheide, er
scheidet auch — so scheint es ~ manchmal die Geister,
dafl dieser Semmeringbasistunnel nun in seiner Er-
richtung im Grunde genommen fiir die steirischen Par-
teien auBer Frage steht. Ich weiB schon, Kollege

" Vesko, daB die Freiheitlichen hier ihre Bedenken an-

melden, glaube aber trotz alledem, daBl bei verniinfti-
gem gemeinsamem Wollen auch hier ein Konsens der
steifischen Parteien in dieser Frage erzielt werden
kann. Die Siidostspange steht fiir uns in der Frage der
Entwicklung der Verkehrsverbindungen auf der
Schiene auBer Zweifel. Nur, man denke bitte daran,
daB die Bauzeit und Grundablésen und alle anderen
Bereiche ungeféhr ein Zeitvolumen von 25 bis 30 Jahre
verlangen werden. Wir sind dafiir, .dafl Trassen-
sicherungsmaBnahmen und alle -anderen Bereiche
durchgefiihrt werden und der Bau so schnell als még-
lich begonnen wird, aber die Problematik 146t sich
nicht-beseitigen. Der Koralmtunnel als Zwischenstiick
zwischen Graz und Klagenfurt ist sicherlich eine un-
abdingbare Notwendigkeit. Die Strecke St. Michael-
Unzmarkt-K&rnten — und wir haben das bereits in
einem Antrag gefordert.— miifite zur Hochleistungs-

strecke umgewandelt-und erkldrt werden, weil es .

nicht anders moglich ist, als sie auszubauen, wenn
man die Verkehrswege auch entsprechend aufbe-
reitén will. Die Terminals im Siiden von Graz sind ja
inzwischen erledigt. Mit Werndorf-Nord neu ist ja die
Entscheidung gefallen. Aber ich darf daran erinnern,
daB die Terminalplanung im Bereich Spielfeld abge-

" schlossen werden muB und da8 ein Terminal auch in

Selzthal schnellstens geplant und verwirklicht werden
muBl, weil auch dort die Anbindung vom Strafen-

verkehr auf den Bahnverkehr in Richtung Linz eine

unbedingte Notwendigkeitist. (Abg. Tasch: , Herr Kol-
lege!”) Bitte, Kollege Tasch. (Abg. Tasch: ,Ihr seid
wieder die Blockierer, weil -ihr gegen die Schleife
seid!") _

Lieber Kollege Tasch in die Planungen der Oster-

- reichischen Bundesbahnen kann ich leider nicht ein-

greifen. Ich weiB nicht, welche Uberlegungen sie hat.
Ich teile aber grundsétzlich deine'Meinung, da wahr-

" scheinlich mit der Bereitung, der Ausgrenzung’ der

Schleife eher die Méglichkeit gegeben ist, aber mir

scheint, daB hier andere Uberlegungen eine sicherlich
groBie Rolle spielen.

Meine Damen und Herren,, fiir den Regionalverkehr
in der Ost- und Weststeiermark ist der entstehende
Grazer Verkehrsverbund, von dem wir heute schon so
lange reden, von groBer Bedeutung. Allerdings darf es
nicht nur alleine bei TarifmaBnahmen -bléiben, ich
sage das bitte mit diesem Schwergewicht, sondern es

‘muB sich auch die Sache in der Frage der Angebots-

verbesserung durch Linienkoordination, Kapazitéts-
planung und damit der Ausbau eines atiraktiven und
funktionierenden  6ffentlichen Personenverkehrs mit
dem' Hauptziel des Grazer Verkehrsverbundes er-
geben. Das, meine Damen und Herren, sind unsere
Forderungen, die sich im Bereich der Bahn ergeben.

Nun lassen Sie mich zu einigen Bereichen der
Strafie etwas sagen. Wir kennen alle die letzte Horror-

'meldung. In Spital am Semmering ist vor zirka sechs

Wochen ein Tankwagen in einer Kurve umgefallen,
Venol ist ausgeflossen, hat sich vermischt, der Fahrer
war tot. Ware dieser Unfall 500 Meter weiter passiert,
im Bereich der Ortseinfahrt beim Hirschenhof, ich
weiB nicht, ob er Thnen ein Begriff ist, dann wére
wahrscheinlich nicht ein Toter zu verzeichnen,
sondern unter Umstdnden Hunderte. Ich glaube,
meine Damen und Herren, das ist eine der wichtigsten
Fragen, die fiir uns in diesem Bereich zu klédren sind,

daB dieses StraBenstiick so schnel]l als méglich erledigt '

gehért, Diese fiirchterliche Katastrophe ist in solchen
Bereichen und bei derzeitigem Zustand deér Strafe
unvermeidlich, besonders im Winter, wenn es glatt ist.
Wir wissen, welche Problematik hier die StraBen-
verwaltung mit dem Streuen hat, und wir wissen auch,
daB es sicherlich darum geht, die Menschen vor diesen
Problemen zu schiitzen. Der Ausbau der S 6 zwischen
Kindberg und St. Marein. Meine Damen und Herren,

s ist damals die S 6 in diesem Bereich in einem Spar-

ausbau geschehen. Sie ist zu verbreitern und endlich
als eine wirkliche SchnellstraBe herzustellen. AubBer-
dem sei mir erlaubt zu sagen, daB sich dort die Strafie

- in einem fiirchterlichen Zustand befindet mit Spur-

rillén, wo kaum mehr zu fahren ist. Wenn jemand bei
Regenwetter unterwegs ist, der weiB, was dort passie-
ren kann. Eines der Anliegen natiirlich fiir einen Miirz-
taler, der fast tiglich nach Graz fahrt, ist auch die $'35

zwischen der Ausfahrt Bruck an der Mur-Stausee und

der Anbindung Mixnitz.

Meine Damen und Herren, dieses Straffenstiick ist
eine Totalbremse fiir viele, die weitetkommen wollen.
Wer dort die LKW sieht, die tagtéglich in beide Rich-
tungen rollen, um sich die Maut auf der Autobahn zu

-ersparen, der weiB auch, daB es eine unbedingte Not-

wendigkeit ist. Und ich richte hier an alle Beteiligten,
meine Damen und Herren, den Aufruf, sie mégen hier
schnellstens Konsens finden und sich zusammen-
setzen. Ich weiB natiirlich auch, daB ein Projekt mit
1,4 Milliarden Schilling, wie es jetzt hier verlangt wird
von der Bevélkerung und von denen, die dort wohnen,
keinesfalls erledigt’ und finanziert werden kann. Ich
glaube aber auch, daB die Frage zwischen den
450 Millionen Schilling der Planung irgendwo. it der

Mitte liegen kann. Ich bitte alle Verantwortlichen um'

Verstindnis;, um dort dieses Stuck endlich einer Er-

" ledigung zuzu.fuhren
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Ich danke allen, die meinem seinerzeitigen Antrag
und meiner Forderung nachgekommen sind, die Um-
fahrung Mitterdorf im Miirztal zu bauen. Es ist dieser
Bau inzwischen begonnen worden — er ist teuer, er

kostet 70 Millionen Schilling. Ich glaube aber, da8 er .

fir Mitterdorf einerseits eine groBe Entlastung bringt
und andererseits ‘auch die . Mdglichkeit fiir die
Veitscher Magnesitwerke, weiter dort angesiedelt zu
bleiben, weil natiirlich auch die Uberlegungen des
Wartens an diesem Bahnschranken oft eine Behlnde-
rung in der Frage des Standortes war.

Mir fehlen noch einige Dinge in unserem Bezirk, das

ist zum Beispiel die Strecke Miirzsteg — , Totes Weib”
Frain. Im Winter ist diese Strecke fast nicht befahrbar.

Die dortigen Tourismusbetriebe kénnen nur davon
leben, daB Schifahrer dorthin kommen, dafi Winter-
sportler dorthin kommen. Wenn die Strecke nicht be-
fahrbar ist, dann geht das nicht. Ich hére aber, daB der
wintersichere Bau inzwischen zugesagt worden wére —
das habe ich einer Zeitungsmeldung entnommen, Frau
Landesrédtin. Ich hoffe, daB schnellstens damit be-
gonnen wird, weil er auch dieses Stlick dringend
brauchen.

Es fehlt noch die Umfahrung Stanz im Miirztal, die
zwar grundsétzlich einmal zugesagt worden ist, wo ich
aber zugestehe, daB es zeitweise Probleme gegeben
hat. Ich darf auch bitten, das in eines der ndchsten
StraBenbauprogramme aufzunehmen. Der Ausbau er-
folgt zum Teil in diese Richtung; die Ortsdurchfahrt
Neuberg an.der Miirz — lange geplant, lange in den
Tischladen anscheinend noch versteckt — ist bis heute
nicht begonnen worden. Ich glaube aber, sie kostet
nicht sehr viel, daB man dort dem Wunsch der Bevél-
kerung nicht nachkommen kann.

Meine Damen und Herren! Ich freue mich dariiber,
daB doch wieder in der Zusammenarbeit dieses
Hauses viele Anliegen erledigt werden konnten, und
ich darf auch-von dieser Stelle einen Dank an Hofrat
Dipl.-Ing. Mirus richten - er sitzt dort in der ersten
Reihe, und wir haben uns gerade unterhalten. Er ist
einer jener Verantwortlichen fiir den StraBenbau -
friher nur im Bereich des Bezirkes Bruck, nun aber in
der gesamten Steiermark, der immer Verstandnis fir

.die Gemeinden und ihre Probleme hat, vor allem fir

die Geld- und Finanzierungsprobleme, und ich danke
ihm fir dieses stete Bemiihen. Es wurde auch in vielen
Bereichen natiirlich anerkannt — in Kindberg ist er in-
zwischen auch Trdger des Ehrenringes geworden fiir
seine Bemihungen um diese Stadt. Willy Brandt hat
einmal gemeint: ,Beeilt euch zu handeln, bevor es zu
spét ist zu bereuen.” Willy Brandt ist inzwischen ver-
storben. Dieses Sprichwort mag und muB aber fir uns
auch weiterhin Giiltigkeit haben, und ich biite Sie,
meine Damen und Herren, handeln wir, und reden wir
nicht nur davon. Glick auf. (Beifall bei der SPO -
11.46 Uhr.)

Prisident Dr. Klauser: Als nichster gemeldet ist der

Herr Kollege Dipl.-Ing. Getzinger. Ich erteile ihm das

Wort. Nach ihm der Herr Abgeordnete Pur.

Abg. Dipl.-Ing. Getzinger (11.46 Uhr): Herr Prési-
dent, meine Damen und Herren!

Wir beobachten in unserem Landesbudget eine sehr
erfreuliche Entwicklung im Hinblick auf die Foérde-

rung des offentlichen Nahverkehrs, im Hinblick auf

die Forderung von Nahverkehrsvertragen. Wir haben -

im heurigen Budgé_zt 20 Millionen fiir diesen Bereich
reserviert, im neuen Budget 1993 werden es 40 Millio-
nen Schilling sein. Ich gratuliere unserer Frau Landes-
ritin zu dieser sehr, sehr positiven Entwicklung, darf
aber doch anmerken, daf fiir eine wirklich substan-
zielle Férderung des schienengebundenen Nahver-
kehrs es nicht ausreichen wird, bei den 40 Millionen zu
bleiben. Es wird einé iberproportionale Steigerung in
diesem Bereich notwendig sein zu Lasten - und das
sage ich gleich dazu, weil hier sehr viel gesprochen
wird davon, wie das zu finanzieren sein wird — des
StraBenbaues. Das wird nicht anders gehen, ist aber
auch einfach und logisch erkldrbar dadurch, daB in

diesem Bereich, insbesondere im Bundesstraenbau, -

wirklich schon sehr, sehr viel erreicht wurde und eine
Umschichtung auch im personellen Bereich hier aus
diesem Grund durchaus begriindbar erscheint. Immer-
hin - wie gesagt — haben wir im heurigen Jahr bereits
20 Millionen Schilling fiir diesen Bereich ausgegeben,
was ein Investitionsvolumen von insgesamt 50 Millio-
nen Schilling bei der Ostbahn induziert hat. Erste
Mafnahmen zur Vorbereitung eines neuerlichen
zweigleisigen Ausbaues der Strecke -Graz-Spielfeld —
ich habe bereits einmal im Landtag darauf hingewie-
sen, daBl es diesen zweigleisigen Ausbau Richtung
Spielfeld bereits gegeben hat — sind mit diesen nun-
mehr 40 Millionen Schilling im Landesbudget durch-
aus moglich und kénnten im nédchsten Jahr gestartet
werden. An den tragenden Achsen des Verkehrsver-
bundes im GroBraum Graz Richtung Osten und Rich-
tung Stiden geht also einiges voran. Mit. gleichem
Nachdruck, meine Damen und Herren, sollte der Aus-
bau der Nord- und auch der Westachse betrieben
werden. Langst tberfallig etwa ist der Ausbau der
Strecke Graz-Bruck, was auch insbesondere Graz als
Taktknoten hervoerheben wiirde. Der Peugener Tunnel
wire hier eine Mafinahme, der den Wiinschen und den
Vorstellungen auch von seiten der Bundesbahn sehr
entsprechen wiirde. Auch hier kénnte das Land Steier-
mark eine wesentliche Vorleistung, etwa im Bereich
der Planung, erbringen. Aber auch die Koralmbahn
sollte mit Nachdruck bei den Villacher und Wiener
Zentralstellen verfolgt werden, nicht zuletzt wegen
ihrer Nahverkehrswirksamkeit, aber selbstverstand-
lich auch als erster, relativ rasch realisierbarer Teil der
Stdostspange. Es geht hier seitens des Landes in erster
Linie um die Trassensicherung, und es geht um die
Koordinierung mit dem Bundesland Kérnten. Ziel die-
ser Infrastrukturmafnahmen, in die vier Richtungen
von ‘Graz aus gesehen waire die Schaffung der Voraus-
setzungen fiir ein effizientes S-Bahn-System, nicht nur
fliir den Grazer Raum, sondern selbstverstdandlich auch

fiir die obersteirischen Ballungsgebiete, wenngleich -

Graz mit seinen 700.000 Menschen im Einzugsgebiet
schon oberste Prioritdt haben muB. Zu einem der-
artigen S-Bahn-System, meine Damen und Herren,
gehort sehr, sehr viel, zumindest etwa ein Halb-
stundentakt, optimale Umsteigemdglichkeiten, Schaf-
fung dezentraler Umsteigeknoten, nicht zuletzt ein
massiver Ausbau aber auch des Stralenbahnnetzes in
Graz. Eigentlich ginge es in diesem Bereich um eine

Wiederherstellung, ebenso wie . bei der Strecke.

Graz-Spielfeld, um.eine Wiederherstellung der Situa-
tion in den 50er Jahren, als Graz um einige Dutzend




_mehr' Kilometer an Suaﬁenbahnnétz hatte. Erlauben

Sie mir nun noch hinzuweisen auf einen‘Resolutions-
antrag, hinsichtlich dessen ich mich sehr gefreut habe;
daf} man auch seitens der Landesregierung allmdhlich

- daran zu denken beginnt, ein S-Bahn-System im

GroBraum Graz zu errichten. Die Zustimmung meiner
Fraktion in diesem Zusammenhang ist jedenfalls
gewiB. (Abg. Tasch: ,Stimmst du auch zu?") Selbstver-
stdndlich, das ist wohl klar, wenn ich das sage (Abg.
Tasch: ,Immer-ist dasnicht so, daB du mit deiner Frak-
tion einer Meinung bist!") - nur in einer ganz be-
stimmten Sache, die zwar dich sehr betrifft — aber du
kennst meine zwolf Griinde, die gegen die.B 146,
ennsnahe Trasse, sprechen. Ich glaube, das sind gute

Griinde, aber wir sind halt unterschiedlicher Meinun- .

gen. Das soll so sein in einer Demokratie.

Nun noch einige Hinweise auf ein Thema, das im
Zusammenhang mit der Verkehrsdebatte leider - mu§
ich sagen — oft sehr zu kurz kommt, ndmlich auf den
Radverkehr. '

Meine Damen und Herren, es gibt in der Steiermark
ein sehr schénes Radverkehrskonzept, das vor weni-
gen Jahren erstellt wurde und von dem leider noch zu

wenig realisiert wurde. Auch der Zeitplan, der in die--

sem Radverkehrskonzept festgehalten ist, scheint sehr
gefdhrdet zu sein. In diesem Radverkehrskonzept wird
etwa festgehalten, daB das steirische Hauptradwege-
netz insgesamt 1496 Kilometer umfassen sollte. Es be-
steht ein Investitionsbedarf von 500 Millionen Schil-
ling. Bei einem angestrebten verkehrswirksamen Aus-

"bau bis zum Jahr 2000 wiirde das bedeuten, daj jahr-

lich 60 Millionen Schilling zu investieren wdren. Im

Budget 1992 und auch 1993 - und das tut mir beson-

ders leid — sind allerdings nur je 10 Millionen Schilling
vorgesehen, was, und das ist eine einfache Rechnung,
einem Ausbau eérntsprechend- diesem Radverkehrs-
konzept in den ndchsten 50 Jahren entsprechen
wiirde. Das, meine Damen und Herren, ist ein zu
langer Zeitraum. Aus diesem Grund. hat meine Frak-
tion einen Resolutionsantrag eingebracht, von dem ich

hoffe, daB alle zustimmen werden. Es geht um die An-

hebung des Budgets fiir das Radwegenetz auf zumin-
dest 30 Millionen Schilling. Das scheint mir eine rea-
listische GréBe zu sein, die auch tatsdchlich finanzier-
bar sein sollte. Einige vorrangige Ausbauvorhaben
seien erwdhnt, ganz beispielhaft etwa der Murradweg
— das scheint mir ein Kernstiick-des Hauptradwege-

netzes zu sein. Leider ist erst der Abschnitt Graz—-Rad-.

kersburg wirklich ausgebaut. Hier muB man einen
Vergleich ziehen mit dem Donauradweg. Wer diesen

Radweg kennt, weiB, daB wirklich eine sehr grofie tou--

ristische Bedeutung von-diesem Radweg ausgeht, es
leben sehr viele Fremdenverkehrsbetriebe entlang
dieses Radweges vom Radtourismus. Das Land Ober-
Osterreich hat eben einen entsprechenden Schwer-
punkt gesetzt, und ich wiirde meinen, zumindest was
den Murradweg betrifft, sollte auch das Land Steier-
mark dazu in der Lage sein. Ahnliches gilt fiir den
Ennstalradweg. Abgesehen von kurzen Stiicken bei
Schladming und bei Admont ist nahezu nichts reali-
siert. Auch hier wiirde es um eine Aufwertung des
Sommertourismus' ‘gehen. Wir wissen. von der ein-
seitigen Winterabhéngigkeit und wie problematisch
dies im Tourismussektor ist. Ich glaube, daB das eine
auch aus tourismuswirtschaftlicher Sicht notwendige

1244 16. Sitzung des Steiermdrkischen Landtages, XII. Gesetzgebungsperiode ~ 2., 3, und 4. Dezember 1992

und vordringliche Investition wire. Meine Dameh und

- Herren, es bedarf im Radwegebau gemeinsamer finan-

zieller Anstrengungen von Bund, Land und Gemein-
den. Sie werden notwendig sein.

Es wird aber auch notwendig sein, Prioritdtenset-
zungen zu verdndern. Prioritdtensetzungen in etwa im
StraBenbau, wo vermehrt auf den parallelen Radwege-
ausbau Riicksicht genommen werden muB. Wie laBt
sich die Anderung der Priorititensetzungen begriin-
den? Ich habe schon darauf hingewiesen, daB der
Fremdenverkehr sehr massives Interesse hat am Rad-
wegeausbau. Das liegt auch an der Umorientierung,
weg vom Massentourismus, hin zum Gesundheits-
tourismus, zum sanften Tourismus. Radwege kdénnen
aber auch ein sehr wesentlicher Teil des Umweltver-
bundes sein. Es geht darum, den nicht motorisierten
Idividualverkehr zu férdern. Radfahren ist selbstver-
stindlich ein umweltvertrdgliches Alltagsverkehrs-
mittel, etwa fir Einkaufsverkehr, aber auch durchaus
fir den Berufspendlerverkehr, wern eine ent-
sprechende Infrastruktur im Bereich des 6ffentlichen
Verkehrs vorhanden ist. Insbesondere dieser Kombi-
nation, dieser Schnittstelle zwischen Radverkehr und
offentlichem Verkehr sollte mehr Augenmerk ge-
schenkt werden. Es geht um die Umsteigestellen. Es
geht um den Ausbau etwa von diebstahlsicheren Rad-
abstellpldtzen. Es ist ein sehr groBes Problem beim
Radverkehr, daB leider sehr viele Fahrrdader gestohlen
werden. Hier muB die entsprechende sichere Infra-
struktur geschaffen werden, da8 es auch zumutbar ist,

~sein Fahrrad acht oder neun Stunden an einer Stelle

abgestellt zu haben. Aber auch andere férdernde MaB-
nahmen waren wiinschenswert. Etwa kommt auf Ge-
meindeebene Verkehrsberuhigung selbstverstandlich
dem Radverkehr zugute. Es geht um Radwegesiche-
rung, insbesondere bei HauptverkehrsstraBen, nicht so
sehr bei NebenverkehrsstraBen; dort ist eine Durch-
mischung des Verkehrs durchaus wiinschenswert.
Auch das bewirkt eine Verkehrsberuhigung, wenn -
Radfahrer und Autofahrer gegenseitig aufeinander
Riicksicht nehmen. Es geht auch im ortlichen Bereich
um eine Bevorzugung des Radverkehrs, etwa durch
das” Erlauben des Gegen-die-Einbahn-Fahrens, es
geht um Ausnahmeregelungen, es geht um eine rela-
tive Bevorzugung gegeniiber dem Kfz-Verkehr, so daB
Radfahren auch fiir Autofahrer wieder attraktiver wird.
Aber es geht auch um Kleinigkeiten, die leider auch
vom Amt der Steiermérkischen Landesregierung oft
nicht in dem MaBe beachtet werden, wie das zu wiin-
schen wiére, etwa um die Zulassung von Fahrrad-
anhdngern fiir den Transport von Kleinkindern, was
bei.weitem sicherer ist als-der Transport am Fahrrad
selbst. : ‘

‘Kurz noch ein Wort zur Finanzierung. Angesichts
der Bedeutung der Verkehrsprobleme auch im Um- -
welibereich wire eine Anhebung der Aufwendungen
fiir den offentlichen ‘Personennahverkehr im Rahmen
von Nahverkehrsvertrdgen auf zumindest, wiirde ich
sagen, 100 Millionen Schilling jéhrlich wiinschens-
wert. Fiir den Radwegebau, ich habe es bereits betont,
wiéren etwa 30 Millionen Schilling vorzusehen. Das ist
nur finanzierbar durch eine Umschichtung  aus
Strafenbaumitteln. Ich glaube, daB hier tatsdchlich
den geénderten Prioritdten auch aus der umwelt-
politischen Perspektive Rechnung zu tragen ist. Die
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Philosophie, die im StraBenbau Platz gegriffen hat und
sich vehement zum Durchbruch verholfen hat, ndmlich
" daB durch Angebot Nachfrage geschaffen wird, diese
Philosophie sollte auch im Radwegebau und im Be-
reich des offentlichen Verkehrs Platz greifen. Ich
glaube, daB dort jedenfalls diese Philosophie umwelt-
vertrdglicher wirken wiirde als im Bereich des
StraBenbaues. Fiir MaBnahmen, die insbesondere Ge-
meinden zuguté kommen, auf der Basis kommunaler,
offentlicher Verkehrskonzepte und Ortsradfahrkon-
zepte, wiére auch eine Zweckwidmung eines Teiles der
Bedarfszuweisungen des Landes an die Gemeinden
vorstellbar, wie das etwa Vorarlberg macht. Diese
Zweckwidmung wiirde insofern auch wirksam
werden, als diese Mittel ja den Gemeinden wieder
zugute' kommen, allerdings eben in einem spezi-
fischen Bereich, in einem Bereich, von dem ich meine,
daB er sozial und umweltvertraglich ist. Ich danke
fir die Aufmerksamkeit. (Allgemeiner Beifall. —
11:57 Uhr.)

Président Dr. Klauser: Als nachstem erteile ich dem
Herrn Kollegen Purr das Wort.

Abg. Purr (11.57 Uhr): Herr Prasident, meine sehr
geehrten Damen und Herren!

Wenn ich als zehnter Redner in der Gruppe Verkehr
zu Wort komme, so stelle ich mit groBer Genugtuung
fest, daB neben der Vielfalt der Anliegen, die es gibt,
deutlich einige Schwerpunkte fiir die Verbesserung
der Verkehrswege in der Steiermark erkennen lassen,
wo wirklich Gemeinsamkeit herrscht, ndmlich in der

‘Frage Semmeringbasistunnel, bessere Anbindung
nach Salzburg und Siidostspange.

Meine sehr geehrten Damen und Herren, als Abge-
ordneter unseres Bezirkes Deutschlandsberg direkt
betroffen von dieser Planung und von diesen MaB-
nahmen, bringe ich hier meinen bescheidenen Dank
bei allen Vorrednern zum Ausdruck fiir das entgegen-
gebrachte Verstdndnis auf diesem Sektor. Wenn wir
alle die Ostoffnung mit gutem- Recht begriiBen,
rdumen wir damit unserer steirischen Wirtschaft viele

neue Chancen ein. Das wurde auch kiirzlich auf einem _

Wirtschaftsforom in Graz diskutiert, wo sich Ost-
experten am Beispiel Stankovsky zu Wort meldeten,
die gesagt haben, das &sterreichische Know-how und
ostliche Qualitdtsarbeit konnten fir die Zukunft viel in
Europa bedeuten. Das bringt deutlich zum Ausdruck,
was uns hier einerseits an Aufgaben seitens der Wirt-
schaft bevorsteht, aber auch andererseits im Bereich
des o6ffentlichen Verkehrs. So wertvoll es ist, daB die
Demokratie hier Prioritdten setzt, und so wertvoll es
~ ist, daB sich die Biirgerinnen und Biirger dort und da
zu Wort melden, wenn sie mit dem einen oder anderen
nicht einverstanden sind, so problematisch kann es
letztendlich sein, daB wir bei all unseren Mafinahmen
 plotzlich zu Verzégerungen kommen und dort landen,
wo wir nicht sein wollen, ndmlich, daB wir einst liber
die Grenze Osterreichs hinausschauen miissen und zu-
sehen, wie rasch_etwas in Ungarn, in Slowenien vor
sich geht. Die AuBenministerkonferenz, die kiirzlich
hier in Graz stattgefunden hat, hat dieses Thema auch
deutlich erkennen lassen und meinte damals, es ist
durchaus daran gedacht, eine rasche Verkehrsver-
bindung herzustellen von Triest iber Slowenien und

Ungarn eben nach Norden. Wenn wir hier uns damit
zufrieden geben, daB die Wiener Zentralstellen sagen,

.die Siidestspange werden wir schon planen, werden

wir schon machen, in 20, 25 Jahren kénnen wir be-
ginnen, und wir geben uns mit diesem Zeitplan zu-
frieden, so wird uns in der Zukunft auf diesem Gebiet
eine groBe Schuld treffen. Wir kénnen und diirfen
damit nicht zufrieden sein. Ich danke auch wirklich
den Herren der hier im,Landtag veriretenen Parteien,
die damals an der Aktion der ,Kleinen Zeitung" teil-
genommen haben, als wir gemeinsam nach Wien ge-
fahren sind und dort gemeinsam unsere Anliegen
deponiert haben. Wir konnten erkennen, daB dieses
Anliegen zwar in Wien ernst genommen wird, aber
daB man sich auch dort entsprechend Zeit 148t, was fir
uns eine grofle Gefahr darstelit.

Einen Gedankengang in diesem Zusammenhang.
Wenn wir sagen Siidostspange und sagen Wien-Graz-
Klagenfurt, so kénnte ich mir vorstellen, dal man die
Prioritét bei dieser Siidostspange auf einen Teilbereich
legt, ndmlich auf den, der Graz an Kérnten. anbindet
und damit auch an den oberitalienischen Raum. Wir
haben von diesem zweitgroBten Wirtschaftsraum
Europas viel zu erwarten und diirfen uns diese Ge-
legenheit des Mitmischens auf keinen Fall entgehen
lassen. Auch fiir die Karntner muB es etwas bedeuten,
daB der ostkdrmntner Raum damit angebunden wird.
Wenn ich sage, die Fahrzeit wiirde zwischen Graz und
Klagenfurt eine Stunde betragen, dann kénnen Sie be-
reits abschétzen, wieviel man von der StraBe dann auf
die Bahn verlegen kann. Ich hoffe, daB nach den Ge-
meinderatswahlen in'Graz es moglich sein wird, die
Stadt Graz auf dem Gebiet zu mobilisieren. Denn bis-
her hatte ich den Eindruck, den Grazern ist es ziemlich
egal, ob die Ziige aus Norden, Osten, Westen oder
Stiden kommen, denn Landeshauptstadt sind sie ohne-
hin. Und ich darf auch hier um Gemeinsamkeit des
Angriffes bitten, daB wir nach den Gemeinderats-
wahlen hier auch in der Stadt Graz in diesem Zu-
sammenhang mobil machen — mobil machen gemein-
sam in Wien. Denn dort sitzen nach wie vor die
Zentralstellen — und jetzt, damit ich kein MiBverstdnd-
nis ausldse, ich meine damit nicht allein die OBB, die
wirklich sich nach meinem Dafiirhalten in den letzten

. Jahren auch beémiiht zu rationalisieren, zu modernisie-

ren. Heute konnte ich im Radio héren, dafi es zu einem
Auftrag bei der SGP Graz kommen wird — zu einem
gréBeren Auftrag. Da geht es ndmlich auch um die
Zukunft unserer Bahnen, und nicht nur um das Schlag-
wort , Arbeitsplatze sichern fiir die Zukunft"”.

Meine sehr geehrten Damen und Herren, einen Satz
dazu, was sich die Wiener uns gegeniiber erlauben,
und das kann man auch dann und wann in. Fernseh-
sendungen deutlich erkennen. Nach meinem Dafiir-

halten, und gestatten Sie mir diesen gedanklichen -

Ausflug, war es eine Zumutung, den Fernsehbericht
hinnnehmen zu missen, den man beim Brand aus der
Hofburg uns ins Haus transporiert hat iiber die Rettung
der Biicher der Nationalbibliothek, wie Polizeibeamte
dort im Fiinf-Minuten-Takt finf und fiinf Biicher ein-
ander gereicht haben, um auf diese Art und Weise
moglichst rasch mehr oder weniger dort hilfreich tatig
zu sein. Aber das sind eben die Wiener Manieren, und
wir werden uns auch in Gemeinsamkeit in Zukunft im
Zusammenhang mit der Siid-Ost-Spange - Teilbereich
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Graz- Klagen.fun — an dlese Damen und Herren in
Wien wenden miissen. (Beifall bei der OVP und FPO.)

Bei dieser Gelegenheit ist es mir ein Herzens-
anliegen, auch die Radlpabundessiraie zu erwédhnen.
Es fehit dort noch der Ausbau von 2,2 Kilometer in
Richtung Slowenien auf die RadlpaBhéhe. Unser Be-
zirk braucht das dringend aus wirtschaftlichen Griin-

-den. Es ist das aber auch eine wirtschaftliche Belebung

fiir diese- Teilregion unseres Bezirkes, und ich danke
auch hier unserer Landesrdtin Waltraud Klasnic sehr

- fiir die Unterstiitzung, die sie uns in diesem Zu-

sammenhang gerade in der letzten Zeit gegeben hat.

-Ich halte von Direktzahlungen und Subventionen an

die Wirtschaft duBerst wenig, weil es nach meinem
Dafiirhalten immer die kriegen, die es eigentlich am
wenigsten brauchen — die sind immer die Schnellsten
dort. (Allgemeiner Beifall.)

Ich halte aber sehr viel davon, wenn man sich ge-
meinsam bémiiht, bessere Verkehrsverbindungen zu
haben, bessere Strafien, bessere Bahnverbindungen.
Das ist im wahrsten Sinne des Wortes eine Hilfe fiir die

. Regionen und im Dienste unserer Bevoélkerung. Ich

danke fiir die Aufmerksamkeit. (A]lgememer Beifall. -
12.05 Uhr.)

Prasndent Dr. Klauser: Als nachstem erteile ich dem

Herrn Abgeordneten Ussar das Wort. Nach ihm Herr
Klubobmann Dipl.-Ing. Vesko. .

Abg. Ussar (12.05 Uhr): Sehr geehrter Herr Prési-
dent, Frau Landesrat, sehr geehrte Damen und Herren,
Hohes Haus!

Durch die Diskussion heute zieht sich immer wieder

vor allem die Schaffung eines Verkehrsverbundes,
und ich méchte sagen, ich habe erst vor kurzem die.
.Frau Landesrat in der Richtung wieder angesprochen

und habe auch eine Antwort bekommen iiber den Ter-

. minplan. Wenn wir mit unseren Leuten drauBfen reden

Uber den Verkehrsverbund, bekommen wir als einzige
Antwort: ,Wenn wir zu unseren Verwandten nach
Wien hinausfahren, ist die Mdglichkeit da, daB man
mit einem  Fahrschein einfach iiberall hinfahren

kann?” Und das verstehen unsere Mitbiirger und -

fragen: ,Wann wird es endlich bei uns soweit sein?”
Das wird unsere Hauptaufgabe sein, daB das raschest
zustande kommt urid vor allem fiir die gesamte Steier-
mark, und daB nicht der wichtige Teil der Obersteier-
mark hier ausgeschlossen ist. Das nur ganz kurz dazu.

Nun aber zu einem o6rtlichen, sehr wichtigen Pro-
blem: Viele von Ihnen werden am 31. Oktober 1992 in
den Zeitungen gelesen haben: ,Vordemberg — Angst
vor Lkw-Raketen”. Diese Angst der Bevilkerung von
Vordernberg wurde in der Presse ausfiihrlich doku-
mentiert. In groBer Sorge um die Sicherheit der Be-
vilkerung des Ortes Vordernberg hat sich der Biirger-
meister Direktor Giinter Speer an mich gewandt und
mich gebeten, hier besonders rasch zu handeln, damit
diese Angst von der Bevélkerung genommen wird.
Ganz kurz — wie war der Sachverhalt: Innerhalb der

- letzten 15 Monate ist bereits zum dritten Mal — ich be-
 tone, zum dritten Mal - ein Lastkraftwagen -durch

Bremsversagen und durch teilweises Fehlverhalten
des Fahrers, von der PaBhéhe Prabichl kommend,

ungebremst durch das enge Oritsgebiet von Vordern-

berg gefahren. Viele, die hier sitzen, haben den Pra-

bichl besucht = sie kennen Vordernberg — und konnen
sich vorstellen, was ‘das fiir diesen Ort bedeutet. Der
letzte diesbeziigliche Vorfall ereignete sich am 9. Sep-
tember 1992, wieder um die Mittagszeit, und es ist nur
einem unglaublichen Zufall zu verdanken, einem

unglaublichen Glicksfall, dah bei einer Geschwindig-

keit des Fahrzeuges von 95 Kilometer, ich betone

95 Kilometer, keine Katastrophe eingetreten ist. Ein .

dhnlicher Vorfall war bereits am 18. Juni 1991 zu ver-
zeichnen, bei dem es erheblictien Sachschaden' an
Fahrzeugen und Hausern gegeben hat. Ich habe mir

"das selber angeschaut ~ ein gliicklicher Umstand, daf}

nicht noch mehr passiert ist. Auf Grund dieses letzten
Vorfalles hat nun Gber Antrag der Gemeinde Vordern-
berg durch die Bezirkshauptmannschaft Leoben am

16.- Oktober dieses Jahres eine Verhandlung an Ort -

und Stelle stattgefunden. Dabei wurde einhellig fest-

gestellt, daB die bereits seinerzeit getroffenen MaBh-

nahmen - ich denke hier an Aufstellung von Warn-
tafeln und so weitér — offensichtlich nicht ausreichend
waren und dnngendst wirksamere Mafnahmen ge-
fordert werden. Alle anwesenden Vertreter sind unab-
dinglich der Ansicht, daB im Bereich des sogenannten
Kirchbichls - fiir die Ortsunkundigen darf ich sagen,
daB dies die nérdliche Ausfahrt aus Vordernberg ist -
eine entsprechende Notausfahrt errichtet werden muB,
die unbedingt notwendig ist. Dies deshalb, weil sich
herausgestellt hat, daf} die Vorankindigungen und
Beschrdnkungen fast in allen Féllen nicht die erforder-

liche Wirkung zeigten. Ich darf Ihnen sagen, sehr ge-

ehrte Damen und Herren, daB die geléndemaéBigen
Votraussetzungen hieflir grundsétzlich gegeben sind.
Es kann auch von dieser Stelle aus darauf hingewiesen
werden, daB vor allem ungeiibte, ortsunkundige Lkw-

" Fahrer nach dem langen Flachstiick zwischen den so-

genannten Almhiusern und der sogenannten Weg-
scheid nicht mehr damit rechnen, daB dann noch ein-
mal eine Steilstufe vor der Ortseinfahrt kommt. Es ist
den Kraftfahrern dann vielfach nicht mehr mdéglich, die
Falirzeuge entsprechend herunterzubremsen, weil die

-Bremsanlagen bereits heiBgelaufen sind und auch der '

niedrigere Gang nicht mehr eingelegt wérden kann.

Sehr geehrte Frau Landesrat! Wir haben brieflich
auch schon miteinander verkehrt, und ich danke

. Ihnen, und Sie haben die Abteilung damit beauftragt.

Ich wende mich aber als értlicher Abgeordneter doch
mit dem dringenden Ersuchen an Sie, die erforder-
lichen MaBnahmen raschest einzuleiten, damit diese

wichtige Notausfahrt geschaffen werden kann. Nach

Ansicht der Vordemberger Bevolkerung ist es nur éine
Frage der Zeit, bis wiederum ein Lkw mit Bremsver-

‘sagen hier durch diesen Ort dénnert. In einem solchen

Fall kann nicht mehr damit gerechnet werden, da ein

‘Vorfall abermals so glimpflich verlaufen wird. Ich
"komme schon zum Schlu§. - :

Sehr geehrte Damen und Herren! Ich ersuche Sle
sehr geehrte Frau Landesrat, nochmals, daB Sie hier

‘rasch Abhilfe schaffen. Ich kann hier ganz offen sagen,

die Bevélkerung von Vordernberg lebt seit einiger Zeit
in stdndiger Angst vor einer moglichen Katastrophe.

Ich ersuche darum, dieses Problem rasch aus der Welf .

zu schaffen. Ich danke fiir Thre Aufmerksamkeit. (All-
gemeiner Beifall. — 12,10 Uhr.)

Prasident Dr. Klauser: Ich erkenne im Zuschauer-

raum die Kollegen Walter Kohlhammer und Hermann
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Schaller und heife sie herzlich willkommen. (All-
gemeiner Beifall.) Kollege Dipl.-Ing. Vesko, Sie sind
am Wort. Als ndchster und vorldufig letzter in dieser
Gruppe der Herr Abgeordnete Schleich.

Abg. Dipl.-Ing. Vesko (12.11 Uhr): Sehr geehrter
Herr Prasident, Frau Landesrédtin, meine Damgn und
Herren! .

Zusammenfassend: Von dem, Was ich heute gehort
habe, sind mir zwei Dinge in Erinnerung geblieben,
die mir sehr wesentlich erscheinen, welil sie in etwa
das widerspiegeln, was an Problemen hier in unserem
Bundesland verkehrstechnisch vorhanden sind. Wéh-
rend wir im Norden Osterreichs, wie uns schon Kollege
Schrittwieser gesagt hat, Schienen in Autobahndimen-
sionen von vier- bis achtspurig auf uns zukommen
sehen und wir noch nicht reagiert haben in irgend-
einer Form, diese Verkehrsstréme aufzufangen, weder
auf der StraBenseite noch auf dem Schienensektor.

Wenn ich dadran erinnere, dal unsere Autobahnen,
die als Transitstrecken gelten, ndmlich die A 9 und die
A 10, gerade in diesem Bereich jeweils mit Nadelohren

gespickt sind und ich nicht einmal in weiter Ferne er-

kenneri kann, daB es dort zu Verbesserungen kommen
soll, und ich auch in keiner Weise erkennen kann, da
es auf dem Schienensektor in diesem Bereich ein Um-
steigen zum Beispiel aus dem Raum Salzburg heraus
auf die Schiene und dann durch Osterreich durch in
Richtung Stiden erfolgt. Wir haben in diesem Zu-
sammenhang eine starke Initiative {iberparteilich, das
war erfreulich, weil wir der Meinung sind, daB diese
Themen frei von Parteipolitik sein sollen, weil sie uns
alle betreffen und im Interesse aller Biirger unseres
Landes sind. Als wir den Forderungskatalog der
Steiermark aufgestellt haben, hat sich dann klar her-
ausgestellt, wo eigentlich die Probleme sind. Wenn es
auf der StraBle der Teil der A 10 ist, den wir nicht be-
wiéltigen kénnen, weil in Osterreich kein Stiick steht.
Auf der Tauernautobahn sind die Tunnels noch zu
klein beziehungsweise einspurig. Bei der Eisenbahn
ist es genauso. Wir haben zwar damit begonnen, die
" SchoberpaBeisenbahnstrecke zweigleisig zu machen.
Das hort aber in Rottenmann auf, versandet kurz vor
Selzthal. Es ist weder die Schleife nach der einen oder
anderen Richtung gewdhrleistet und der Anschlufl an
neue, groBeuropdische Verkehrswege an die Donau
auch nicht, wo zum Beispiel im Bereich Linz ein nun-
mehriger Hochseehafen fiir 6sterreichische Ver-
héiltnisse entstanden ist, weil wir durch den Rhein-
Main-Donau-Kanal unmittelbar an die groBlen
Schiffahrtslinien anschlieBen kénnten,  und daB dort
liber den Bosruck, die sogenannte Phyrnstrecke, auch
nichts geschieht. DaB} wir auf der anderen Seite, wenn
wir nach Westen gehen durch das Ennstal, der zwei-
gleisige Ausbau der Ennstalbahnstrecke, um nach
Bischofshofen zu gelangen und von dort weiter nach
Salzburg, um den Anschluf nach Westeuropa zu
finden, auch nicht gewdhrleistet ist, dann muf} ich
sagen, ist es zwar sehr schén, wenn wir jetzt den
SchoberpaB bekommen, aber solange das nur ein
Flickwerk irgendwo mitten drinnen ist, um die jetzt
etwas lauter gewordenen Steirer zu befriedigen, dann
haben wir das Ziel unserer Aktion bei weitem verfehlt.
Ich habe damals in Wien im Gesprach mit dem Herrn
Bundesminister Klima gesagt, wir haben schon oft im
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gehbért, was man fiir uns zu tun gedenkt und wie sehr
man sich bemiiht, das Grenzland Steiermark endlich
wiederum an Osterreich und an Europa anzu-
schlieBen. Aber schluBendlich ist es dabei geblieben,
daB wir schéne Worte. gehért haben, und die Taten
sind nicht gefolgt. (Abg. Dr. Frizberg: ,Das ist fiir die-
ses Jahr zugesagt!”) Auf der anderen Seite, wenn ich
jetzt hergehe und sage, schauen wir wenigstens, dafi
wir im Bereich der neu erschlossenen éstlichen Regio-
nen, die auf uns zukommen, durch die politischen Ver-
anderungen im Osten, daBl wir wenigstens dort den
Anschlufl finden und dann weiter nach Siddwest-

europa, dann hdngen wir wiederum an einem .
Stiickerl, namlich dem Semmeringtunnel, und davor

und danach haben wir wiederum nur Stiickwerk und
wir kommen auch nicht durch. Wenn wir dann sagen,
gehen wir einen Schritt weiter und reden wir iiber die
Sudostspange, die tatsdchlich der Weg ist, eine klare
Verbindungslinie zu finden, und auch vielleicht dazu
dient, daB uns nicht andere Lander zuvorkommen und
uns diese Schiene wegnehmen. Auch dort geschieht
praktisch Null. Kollege Frizberg hat gerade zum Aus-
druck gebracht, daB es hier relativ wenig Bereitschaft
gibt, auch nur die kostenlosen Voraussetzungen zu
schaffen, ndmlich die Hochleistungsverordnung. Ich

sehe also in all diesen Dingen nur eines: Wir bemiihen

uns zwar redlich und gemeinsam, vom Bund in diesem
Bereich etwas zu erreichen. Aber passieren tut leider
nichts. Daher werden wir wieder tiber den Semmering
fahren, und vielleicht fahren wir diesmal nicht iiber
den Semmering, sondern machen wir eine Wanderung
auf der Siidostspange. Es wird ein biBchen linger
dauern. Sagen wir den Merren dort: Bitte vergeft nicht
auf uns. Wir kommen nicht darum herum, weil wir
werden sukzessive weiter nach hinten fallen. Wenn
wir schauen, daB die Schweiz jetzt bereits Weichen ge-
stellt hat und Finanzierungsmodelle klar am Tisch lie-
gen hat und Projekte da sind, die exekutiert werden,
die diese Transitrouten schon von der Planungs- und
denkerischen Seite her erledigt haben und bereits in
die Exekution gehen, und wir noch immer dariiber
reden, ob es liberhaupt sinnvoll ist. Ich denke an den
Brennerbasistunnel, ich denke an den Tunnel, der im
Voralpenbereich auf der Allgduer Seite noch beginnen
soll und bis nach Verona gehen soll, und, und, und.
Wir reden dariiber, auch bundesweit, nur geschehen
tut nichts. (Abg. Trampusch: ,Die FPO blockiert den
Semmeringtunnel in Wien!") Der Semmeringtunnel ist
der kleinste Fisch in der ganzen Linie, weil die groen

Fische nicht gemacht werden. Du wirst die Familie-

nicht damit ermdhren kénnen, daB du ein kleines

- Fischerl fangst, sondern du muf} irgendwann einmal

einen Karpfen auf den Tisch legen, daB das Land
Osterreich — im bildlichen Sinne - satt wird. (Abg.
Trampusch: ,Aber wenn ich keinen groBen Fisch
habe, ist mir auch ein kleiner recht!*) Daher habe ich
durchaus Verstdandnis gehabt, daB man Osterreichweit
gesagt hat, jetzt miissen sich die grofien Parteien.zu-
sammentun, weil ja groBe Aufgaben zu bewdltigen
sind, und das kénnen wir nur schaffen, wenn wir es in

" dieser Dimension gemeinsam tun. Nur passiert ist

nichts. Das ist das, meine Damen und Herren, wor-
unter wir Steirer leiden, weil nichts weitergeht. Inher-
steirisch muB ich sagen, freut es mich, und ich betone:
es noch einmal, und ich bekenne mich auch dazu, daB
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der Wille da ist und daB die Bestrebungen da sind, auf

unsere Probleme aufmerksam zu machen und etwas

© zu tun. Nur Stiickwerk allein wurd uns nicht weiter- .

helfen.
Ich mochte noch einmal auf ein Thema zuriick-

* kommen, das in diesem Hause immer emotionell be-

handelt wurde, weil ich glaube, daB wir es noch nicht

vom Tisch haben. Wenn ‘ich mit grofrdumigen Ver--

kehrswegen plotzlich in ein Nadeléhr hineinfahre,

passiert meistens eine Verteilerfunktion: Die Blockade

wirkt wie eine verschlossene Ader, und das Blut sucht

-sich dann Wege rundherum. -Das wird auch im

Schwerverkehr passieren. Wir werden an unseren

Grenzen diese gro8en Schienen haben, und von dort

weg gehen die kleinen Schienen, die wir jetzt schon im
Salzburgischen haben, im Ennstall und im Kremstal
und vielen anderen Bereichen. Und wenn ich dem

 Kollegen Majcen richtig zugehért habe, natiirlich auch

bereits in der Oststeiermark in einem AusmaB, fiir das
wir nicht geriistet sind. Da fahren Gruppen von
Brummern durch, daf die H&user zittern. Daher
glaube ich, dal wir uns etwas mehr einfallen lassen
miissen,; als nur zu sagen, wir steigen auf die Schiene

- um, weil auch das die Schiene nie schaffen wird.

AbschlieBend, meine Dameh und Herren, moéchte
ich mich einer Verpflichtung gegentiber meinem
Heimatort entledigen, -weil ich weiB, daly wir auch im

Ausseer Land Verkehrsprobleme haben. Aber das sind’

im wahrsten Sinne des Wortes lokale Probleme. Wenn
der Kollege Majcen gesagt hat, Altenmarkt ist eine ge-
plagte Ortschaft, die unter dem durchbrausenden Ver-
kehr leidet, ich lebe in einem Kurort, der Qualitat,
Luftgiite, Ruhe und so weiter und so weiter haben
sollte, und genau in diesem Kurort gehen im Zentrum
zwei LandesstraBen auseinander. Ich darf daher bitten,
Frau Landesréatin, und auch die zustdndigen Beamten,
die schon sehr lange an diesem Projekt arbeiten, daf
nun endlich etwas geschieht, nachdem nunmehr, wie
es scheint, alle Unklarheiten, die auch 20 Jahre ge-
braucht haben, bis man sie entwickelt hat, be-
ziehungsweise wo ich glaube, daf auch der Versuch

unternommen wurde, dieses Spannungsfeld zu er-

halten, weil man dadurch dann nicht so schnell zu
bauen braucht. .

Nachdem dieses Spannungsfeld geraumt ist, nach-
dem die Ausseer jetzt Gott sei Dank wissen, was sie

wollen, daB wir es miteinander in Angritf nehmen, und .
ich weiB, daB die Loésung dieses Verkehrsknotens viel

Geld kostet, und ich weill, wie beschrdnkt wir in den
Mitteln sind, die wir zur Verfiigung haben, aber es

" wird auch dort Mittel und Wege geben, um das Projekt

zu exekufieren. -Ich bitte Sie auch dafiir um Unter-
stlitzung. Ich sage im voraus schon herzlichen Dank.
(Beifall bei der FPO und OVP. - 12.22 Uhr.)

Prisident Dr. Klauser: Der Herr Kollege Schntt-

wieser hat sich zu einer tatsachhchen Benchtlgung ge- ’
" meldet.

Abg. Schrittwieser (12 22 Uhr) Meine Damen und -

Herren !

ich Werde au.fpassen, daB, wie der Herr Prasident
- gesagt hat, ich eine tatsdchliche Berichtigung mache.

‘Kollege "Vesko, du weibBt, daB auch 1ch sehr kritisch

nach Wien blicke und schaue, wenn nichts passiert,
éffentlich darauf aufmerksam mache, damit etwas
passiert. Aber gerade in der Siid-Ost- Spange, wo wir
wissen, dabB dies eine langfristige Geschichte ist, ist der
Beginn sicherlich gemacht, und ich berichtigte, weil
Sie- gesagt haben, es sei nichts passiert. Am 29. Mai
— der Herr Minister Klima ist glaube ich im April Mini-
ster geworden — hat Minister Klima einen Ministervor-. .
trag gemacht, wo drinnensteht, und ich fasse das nur
zusammen: ,Es erscheint sinnvoll, daB die Trassen-
freihaltung durch die Lander im Rahmen ihrer Kompe-
tenzen “hinsichtlich der Raumordnung erfolgen soll
und der Bund nach Vorliegen der erforderlichen Vor-
aussetzungen die gesicherte Trasse zur Hoch-
leistungsstrecke erklért und so weiter.” Das heifit, wir
haben jetzt dafiir zu sorgen,-daB wir gemeinsam mit
dem Bund diese Voraussetzungen schaffen, das heiBit,
eine Initiative hat es sehr wohl gegeben. Wir sollen es
auch nicht hin- und herschieben. Wir sollen bei dieser
Vorgangsweise jetzt schauen, daB wir weiterkommen.
(12.32 Uhr.) '

Prisident Dr. Klauser: Als nichster zu Wort ge-

meldet ist der Herr Abgeordnete Schieich. Bevor ich
ihm das Wort erieile, heiBe ich im Zuschauerraum die
Landesréte a. D. Hannes Bammer und Toni Peltzmann
herzlich willkommen. Herr Kollege Schleich, du hast
das Wort.

Abg. Schleich (12.24 Uhr): Sehr geehrter Hei'r_ Prasi-
dent, meine sehr geehrten Damen und Herren, ge-
schitzte Kolleginnen und Kollegen!

‘Wenn ich zum Verkehr Stellung nehme, dann zu
einem wirklichen Problem des Bezirkes Feldbach, das
ist der AutobahnanschluB -nach Gleisdorf. Die Um-
fahrung Feldbach wurde fertiggestellt, ist schon. seit
léngerem fertig; aber wird leider nicht so angenom-
men, wie wir es uns gerne wiinschen wiirden. Durch
diese Nichtannahme dieser Umfahrung bestehen. in
unserer Bezirkshauptstadt Feldbach groBe Verkehrs-
probleme, vor allem.an Wochenenden, denn wir haben
zirka 13.000 bis 15.000 Leute an Wochenenden, aber
auch gerade jetzt, zur Weihnachtszeit, da Feldbach
eine Einkaufsstadt ist. Dadurch ist dieses Problem fast
nicht ertrdglich und ist auf die Dauer auch fiir die Wirt-
schaft nicht vertretbar. Deshalb miissen wir uns ganz
besonders einsetzen, dal die Spange Feldbach mit -
dem AnschiuB nach Gleisdorf zur Autobahn ein ganz

" wichtiger Punkt ist und so schnell als méglich gebaut

wird. Aber hier haben wir die Probleme ~ die Ge-
meinde Gniebing ist einverstanden, in Rohr klemmt es
noch ein biBchen, in Kirchberg gibt es, glaube ich,.
auch eine Einigung; aber in einer Gemeinde ist End-
station, das ist gehau diese Gemeinde, wo man schon
zur bestehenden ausgebauten StraBe anschliefit — und
das ist Fladnitz. Nachdem das OVP-Gemeinden sind
und hier OVP-Biirgermeister am Werk sind, méchte
ich hier wirklich auch die Aufforderung an die Landes-
rétin Klasnic geben beziehungsweise an den Landes-
hauptmann, daB man wirklich mit diesen Biirgermei-
stern nicht nur spricht, sondern man hat ‘hier auch
Méglichkeiten mittels der Bedarfszuweisungen. Wenn
ich denke, daB genau in dieser Gemeinde ein groBes
Kulturhaus mit Feuerwehrhaus gebaut worden ist, wo
zig Millienen hineingeflossen sind, daf man seitens
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der Raumordnung zwischen bestehender StraBe und
der OBB Wohnhé&user hineingebaut hat und gleich da-
neben jetzt der AnschluB kommen soll, obwohl das,

damit man es nicht falsch sieht, auBlerhalb.der Oxt-

schaft ist und jetzt der ganze:Verkehr mitten durch
diese Ortschaft geht. Ich glaube, hier muf wirklich
einmal ein Verstdndnis sein, und es kénnen nicht
Eigeninteressen liberwiegen. Denn ich habe das Ge-
fihl — und das méchte ich hier auch sagen —, daB hier
wirklich Eigeninteressen iiberwiegen. Man weil3
natiirlich nicht, wer mit wem verwandt ist und wem die
- Grundstiicke gehdren. Ich habe mir das nicht so genau
angeschaut. Aber es mul} irgendwie so sein, denn
sonst kann ich mir nicht erkldren, wenn auf der einen
Seite der Bahn, auf der anderen Seite der Ortschaft,
gegeniiberliegend der Bahn, die Strafe gebaut wer-
den soll, daB man dann so strikt dagegen ist und der
ganze Bezirk Feldbach - ich mbchte wirklich sagen,
der ganze Bezirk Feldbach - und diese Region da-
durch benachteiligt ist, daB wir keinen Anschluf zur
Autobahn haben. Denn die Region — wie Sie ja alle
wissen — ist momentan wirklich in guter Stimmung, ob-
wohl wir sicher viele Probleme haben. Aber es kann
nicht sein, daB Pendler dort jeden Tag eingeschrénkt
sind, dafB die Wirtschaft eingeschrénkt ist und daB ein
Bezirk, der momentan wirklich im Fremdenverkehr
einen Aufschwung hat durch die Thermenregion, hier
den Anschluf einfach nicht bekommt.

Meine sehr geehrten Damen und Herren! Gerade in
dieser Richtung ist es mir ein wirkliches Anliegen, da
wir hier weiterkommen. Eine Larmschutzwand fehlt
auch noch bei der Umfahrung, das ist in Raabau. Man
hat hier zwar sehr sorgféltig gearbeitet, man hat die
Larmschutzwand teilweise auch gebaut, aber man hat
ein Stiick von 200 Metern ausgelassen, und zwar
genau dort, wo die Siedlung ist. Dies wéren keine
groBen Kosten, und ich glaube, dal man hier auch mit
dem Weiterbau der Spange und mit dem Anschluf} zur
Autobahn beginnt, und hoffe, daB es bald soweit sein
wird. Die Frau Landesrétin hat auch bei Anfrage schon
einmal dazu Stellung genommen. Sie trifft sicher nicht
die Schuld, daB nicht weitergebaut wird. Aber ich
glaube, hier muB man mit den Verantwortlichen ein
ernstes Wort sprechen. Und dazu wiirde ich Sie wirk-
lich auffordern.

Meine sehr geehrten Damen und Herren, ich
mochte noch-zu einem anderen Problem, das ist die
Gleichenberger Bahn, sprechen. Es gab schon vor ein-
einhalb Jahren eine Diskussion, ob man sie zusperrt
oder nicht, ob man den Personenverkehr einschréankt
oder nicht, ob man von Gnas nach Gleichenberg nur
mehr einen Giliterverkehr hat. Wenn ich denke, hier
spielt man wirklich mit Karten, die nicht richtig sind.
Denn ich glaube, zur heutigen Zeit muB man sich
schon iiberlegen, wenn eine Bahn neu hergerichtet
-wurde, wie die Gleichenberger Bahn, wenn sie elektri-
fiziert ist, ob man eine solche Bahn zusperrt. Aber ich
. bin deshalb immer wieder skeptisch. Wir hatten schon
zum zweiten Mal im Finanz-Ausschubl das Stiick des
Grundverkaufs eines Teiles vom Bahnhof zur Behand-

lung, gegen den‘ich auch nichts habe, denn die Firma

Roth, die dort ansissig ist, wenn sie einen Teil davon
braucht und das den Bahnhof nicht einschrénkt, habe
ich nichts dagegen. Aber ich habe deshalb etwas da-
gegen, daB man dieses Stiick in der Form bringt - ich
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weiB, daB das nicht einschrankt, wenn die Grund-
grenzen so gezogen sind, Frau Landesrétin (Landesrat
Klasnic: ,Es wird vermessen!"), und es vermessen
wird und da ein diesbeziiglicher Vermessungsplan
beiliegt, wird das sicher kein Problem sein, dieses
Stiick auch im Finanz-AusschuB freizugeben und der
Landesregierung zu iibergeben beziehungsweise dem
Landtag. Aber ich glaube, nachdem ich selbst Ver-
messungstechniker bin und weiB, was es heiBt, wenn
steht zirka 2900 Quadratmeter, dann kann ich die
2900 Quadratmeter schon so anwenden, daf man
spdter nicht mehr viel mit dem Bahnhof tun kann. Und
das, glaube ich, wollen wir alle nicht, und das soll man
auch wirklich verhindern. Und weil es um den Kurort
Bad Gleichenberg momentan nicht am besten steht, ist
es sicher auch wichtig, daB man nicht ein Verkehrs-
mittel, das auch zukunftsorientiert ist und sehr wichtig
sein wird, gerade jetzt verunsichert und vielleicht ein-
schrankt. Daflir glaube ich auch, dafl dieses Problem
sicher auch zu lésen sein wird, wenn der Ver-
messungsplan vorliegt. Auch die Firma Roth, die auch
in dieser Regdion viele Arbeitspldtze sichert, und wenn
sie es auch relativ giinstig kauft, glaube ich, daB man
vielleicht in Form einer Wirtschaftsférderung das
sehen kann. ) .

Meine sehr geehrten Damen und Herren, geschitzte
Abgeordnete! Ich méchte am Schlufl nur eines sagen:
Gemeinsam fiir diese Region, die momentan, glaube
ich, nicht am besten da steht — Bad Gleichenberg, der-
zeit Bau der Landesberufsschule ist, glaube ich, ge-
sichert, Bad Gleichenberg Kurort momentan unsicher .
— hoffe ich, daB man auch dieses Problem wird 16sen .
koénnen, daB wir dorthin den Verkehr weiterhin aus-
bauen konnen mit dem AnschluBl zur Autobahn Gleis-
dorf und natiirlich auch mit der Erhaltung der Glei-
chenberger Bahn — gemeinsam fiir dieses Werk. Danke
schén. (Beifall bei der SPO. - 12.31 Uhr.)

" Préisident Dr. Klauser: Der Herr Abgeordnete
Ing. Kaufmann hat sich zu einer tatsdchlichen Berich-
tigung gemeldet. Ich erteile ihm das Wort. :

Abg. Ing. Kaufmann (12.31 Uhr): Geschdtzter Herr
Président, Hoher Landtag!

Wenn der Herr Kollege Schleich jetzt die OVP-
Biirgermeister angegriffen hat und praktisch gesagt
hat, die Frau Landesrat und der Herr Landeshaupt--
mann sollen iber die Bedarfszuweisungen die Burger-
meister erpressen, daB sie der Trasse zustimmen, dann
muB ich diese Vorgangsweise auf das schérfste
zuriickweisen. Ein StraBenbau kann nur im Konsens
mit den Biirgern, und nicht mit Erpressungsmethoden
von oben durchgefiihrt werden. (Abg. Weilharter:
.Das gilt auch fiir die ennsnahe Trasse!") Als Zweites:
Die Eigeninteressen der Grundbesitzer bestehen
darin, daB, wenn eine StraBle zwischen Bahn und Raab
gebaut wird, keine bearbeitbaren Flidchen, sondemn
nur mehr Kiichengérten iibrig bleiben, die fiir die
Landwirte von keinem praktischen Wert . sind.
(12.32 Uhr.) '

Prisident Dr. Klauser: Als nichster zu Wort ge-
meldet hat sich der Herr Kollege ‘Glgssl. Ich erteile es
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Abg. Glossl (12 32 Uhr): Sehr geehrter Herr Pra51-

. dent; Hohes Haus! -

Wenn ich ]etzt fast vier Stunden d1ese Verkehrs-
debatte mitverfolgt habe, dann habe ich die ersten
zZwei Stunden das Gefiilhl gehabt, diese Haushalts-
gruppe beschiftigt sich nur mehr mit dem Verkehrs-
verbund, und in der zweiten halben Stunde. habe ich
mich gefreut, daB sich so viele Abgeordnete einsetzen
fiir den’ StraBenbau in unserer Steiermark. Wenn man
die Wirklichkeit anschaut, da kann man miterleben,

" daB gerade von der Seite der SPO hier im Hause

immer wieder gefordert wird, daB dieser.StraBenbau
rasch vollzogen werden soll, daB bestimmte Projekte
rasch liber die Bilihne laufén sollen. Ich denke jetzt ge-
rade an ein Projekt in meiner Heimat, an das Projekt
S 35 zwischen Bruck und Réthelstein, und ich kenne

diese Strecke, weil ich tdglich dort fahre, und ich -

kenne die Problematik. Ich weiB, daB dort aus meiner

"Gemeinde die’ Schiiler, die zur Schule pendeln, und
- die Arbeiter, die zum Arbeitsplatz wegpendeln, zum

Bahnhof, auf dem einzigen Autobahnteilstiick in
Osterreich mit Fahrrddern, zu FuB oder mit Mopeds

die .SchnellstraBe iiberqueren miissen, damit sie zum

Bahnhof kommen, und dann wird von der SPO hier im
Hause gefordert, vom Kollegen Vollmann, daB man
dieses Teilstiick raschest ausbauen soll, und ‘wieder
sind es gerade Menschen aus dieser Fraktion, die in

- der Gemeinde Pernegg das Sagen haben und immer

wieder diesen StraBenbau verhindern. Es hat von der
Landesregjerung einige Entwiirfe gegeben. Es hat
Vorschlidge gegeben. Ich kann mich erinnern, es gibt
Varianten von Ausbaustufen um ungefdhr 400 bis
600 Millionen Schilling, die waren fiir die Gemeinde
Pernegg dann zuwenig. Dann hat man Varianten ge-
sucht' und ist auf eine Variante von 1,2 Milliarden
Schilling gekommen. War dann gliicklich, da man
eine Losung gefunden hat fir die Gemeinde Pernegg,
fiir diese Region. Hat einfach geglaubt, man kann jetzt

~ mit dem Bau beginnen, und dann gibt es auf einmal

wieder eine Birgerinitiative aus den Reihen eurer Ge-

meindemitglieder in Pernegg, die wieder alles ver- -

hindert. Und jetzt gibt es wieder eine Variante, die von
unseren Beamten der Landesregierung ausgearbeitet
worden ist..Sie hétte am 9. Dezember in der Gemeinde
Pernegg vorgestellt werden sollen, und jetzt wird es

. wieder verhindert von Thren Reihen, weil man einfach
vor “Weihnachten iiber solche - Dinge nicht mehr .

sprechen will. Alle, die dort in -der Region wohnen,
wissen, daf gerade der Weihnachtsverkehr auf dieser
StraBe Gewaltiges mit sich bringt, und ich wiinsche
mir nur eines, daf§ gerade in dieser Zeit nichts passiert,
sonst miiBten wir die Leute, die immer wieder ver-
hindern, auch fiir solche Sachen verantwortlich
machen. B '

Ich habe aber noch ein Problem nicht nur als Blrger-

melster sondern weil ich ‘aus der Wirtschaft komme

und gerade ein -Bauunternehmen auch mitfiithren

kann, daB wir immer wieder nach Projekten suchen in.

der Wirtschaft, und wir machen uns groBe Sorgen, wie
es im nédchsten Jahr weitergehen wird, weil -uns
momentan die Projekte ausgehen, und wir verhindern
praktisch ganz groBe Projekfe, die gerade-in der Bau-
wirtschaft von grofer Bedéeutung wéren. Ich habe
durch Zufall gestern aus einer deutschen Zeitschrift
einen Artikel bekom.men, wo ganz grof drauf steht:

" bekannter Trendforscher, némlich derd 'Gefken, der

europaweit sehr bekannt ist und fiir die deutsche Wirt-

_schaft 'und fiir Industrien im europdischen Raum

immer wieder Trendforschungen macht, eine Aussage
getdtigt, die sicheilich sehr hart ist, aber er sagt
+Autobahnen sind -wichtiger als die Natur.” " Ich
glaube, wir miissen, gerade was die ennsnahe Trasse
anlangt; einfach - irgendwann einmal. {iber dieses
Thema hinwegsehen und mit dem Bau beginnen.
Wenn wir nur immer Riicksicht nehmen auf Land-

schaftsteile, auf Bevilkerungsgruppen, dann wird sich

irgendwann dieser StraBenbau aufhoren. Ich mull den
Vorwurf auch an den Kollegen Vesko richten, wenn er
auf der einen Seite sagt, es muf gebaut werden, es soll
ausgebaut werden, nur, drauBen vor Ort seid ihr es, die

verhindern. (Abg: Dipl.-Ing. Vesko: ,Aber nicht.dort,
WO €s notwendlg ist!") Ich mochte aus diesem Artikel
noch einiges zitieren, Vielleicht ist es sehr hart, aber
ich glaube, daB es sehr wichtig ist. Alle wissen, daB das
Auto, der Pkw, die heilige Kuh von uns allen ist, und
wir kénnen uns den Pkw nicht wegdenken. Wenn wir
heute die Autos so bauen wiirden, wie es sich die
Meinungsforscher vorstellen, dann wird es auch in

Zukunft weiterhin bei der Entwicklung der Kfz-Fahr-

zeuge einen Boom geben. Nur sagt auch dieser Gerd
Gerken, daB die Industrie auch dann, wenn die Autos =
so gebaut werden, keinen wirtschaftlichen ~Auf-

schwung erreichen wird, weil die StraBen einfach
nicht da sind, die wir brauchen, um die Autos zu be-
wegen. Das heiBit, wenn StraBen nicht gebaut werden,

_ ist es einem Krieg gleichzustellen. Das behindert das
. Wirtschaftswachstum, Er sagt auch weiter, weil wir ge-

rade das Nahverkehrsproblem angeschnitten haben,

daB der dffentliche Verkehr im Nahverkehr eine Fehl-

entwicklung sein soll, der 6ffentliche Nahverkehr ist

viel zu teuer, braucht mehr Energie als der Auto-

verkehr, wo OoOffentliche Verkehrsmittel eingesetzt

werden, das funktioniert nur, wenn man lange

Strecken iiberwindet zwischen Nord und Siid oder

zwischen Ost und West. Wir brauchen Straen. Da er-

suche ich Sie wirklich, daB wir hinausgehen und'den

Burgern draulen auch sagen, daB wir einfach Varian-

ten, die schon aufgelegt worden sind, die uns im Land-

tag und in der Regierung gepalt haben, die auch wirt--
schaftlich in Ordnung sind, einfach durchziehen. (Abg.
Weilharter: ,Gilt das auch fiir die B 83?") Mich inter-

essiert jetzt die S 35.

Ich will einfach haben, daB man nicht im Landhaus
Dingen zustimmt, einfach Forderungen aufstellt und -
dann hinausgeht und drauBien einfach Projekte wver-
sucht, mit Initiativen zu verhindern. Danke. (Belfall bei

der OVP. - 12,39 Uhr.)

Prasident: Meine verehrten Damen und Herren!, Wir
hatten an sich ausgemacht, daB-wir etwa um 12.30 Uhr
unterbrechen. Zu diesem Punkt sind mir mehr die bei-

. den Regierungsmitglieder P6Itl und Frau Landesrédtin

Klasnic gemeldet. Ich wiirde meinen, daB-wit, um die -
Debatte vollstdndig abzurunden, die beiden Wort-
meldungen noch machen und dann. auf eine halbe

- Stunde unterbrechen. Frau Landesratin Klasnic, bitte. -

Landesrat Klasnic - (12.40 ‘;(/Ihr) Herr Préasident,
‘meme sehr verehrten Damen und Herren! .
Die Verkehrsdebatte StraBe, Schiene, Fahrrad, alles

Bauit mehr StraBen, versetzt die Stddte. Es hatein ganz - ist angesp_rochen worden, und auf diese Debatte -
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wiirde auch eine sehr lange Antwort passen. Ich werde
versuchen, mit einigen kurzen Argumenten dort und
da eine Antwort zu geben. Weiters méchte ich sagen,
daB jeder der Kollegen Abgeordneten, die gesprochen
haben, auch eine Detailantwort erwarten kann.

- Der Herr Kollege Schrittwieser hat begonnen mit
dem steirischen, -Bsterreichischen und europédischen
Gesamtverkehrskonzept. Wir als Steirer kénnen mit
Stolz sagen, und weil es sehr oft angesprochen wurde,
wer bisher verantwortlich war, wer jetzt verantwortlich
ist. Ich habe ein steirisches Gesamtverkehrskonzept
vorstellen kénnen, das unter meinem Vorgénger, ndm-
lich unter Landeshauptmann Josef Krainer, erarbeitet
wurde. Eine Aussage méchte ich zum Kollegen Ussar
machen, weil es ein emotionales Problem ist und weil
es ein wirkliches Anliegen der Gefahr ist - zu Vordern-
berg -, flechte ich das jetzt ein. Die Planungs-
besprechung mit den zustdndigen Fachbeamten hat
am 30. November stattfgefunden. Ich hore, der Herr
Bilirgermeister Speer ist mit dem Ergebnis zufrieden,
und wir werden ziigig weiterarbeiten.

Es ist tiber StraBen, den 6ffentlichen Verkehr auch
schon in der Budgetdebatte. im April sehr viel ge-
sprochen worden, vor allem auch die Schiene wurde
angesprochen. Ich kénnte die Liste unserer Wiinsche
endlos fortsetzen und wiirde ungefdhr auf 37 Milliar-
den Schilling kommen. Aber man muB Realist sein und
sagen, Schritt fiir Schritt kénnen wir umsetzen, sollen
wir gemeinsam umsetzen. Wenn ich denke, da wir
allein auch im Bereiche der Landesbahn, iiber die wir
heute kaum gesprochen haben, Triebwagen einsetzen
konnten auf der Strecke Weiz-Gleisdorf-Graz, die vor
allem den Pendlern zugute kommen und wo dafiir sehr

viele Millionen ausgegeben wurden, dann bin i.chy

auch iiber diese kleinen Schritte froh.

Zum Kollegen Heibl, der die Baukonjunkutur ange-
sprochen hat, méchte ich folgendes sagen: Wir sind
voll auf einer Linie, und es ist mir das Anliegen be-
wuBt, noch dazu,; wo ich dem leider hinzufiigen muB,
daB ich hore, daB in der ‘Bauarbeiterurlaubskasse
neben den bisherigen Zahlen der Voranmeldungen
zusétzlich 2000 Platze angemeldet wurden. Das heiBt,
wir kénnen rechnen, daff uns im heurigen Winter eini-
ges an neuen Anliegen ins Haus steht. Die Bauwirt-
schaft ist ein Motor — und Kollege Heibl hat es ange-
sprochen —, und sie tragt zu unserem realen Wachstum
einen besonderen Anteil bei. Und die Steiermark, und
das wurde auch im Konjunkturgesprdach angezogen,

darf nicht in eine neue Randlage gedrangt werden, das - .

heiBt, wir miissen versuchen, Schiene und Strafie aus-
zubauen, wenn wir auch wissen, daB sich der Trend
dndern wird, daBl wir mit dem StraBenausbau in Ver-
besserung, in Fertigstellung, aber noch im Nachhol-
‘bedarf in dem einen und anderen Projekt vor allem bis
zum Jahr 2010 sagen kénnen, daB das GréBte gemacht
" sein wird. Die Schiene wird noch sehr viel brauchen
— das wissen wir. Auch hier hétte ich eine lange Liste,
aber ich brauche sie nicht verlesen. Sie ist zum groB8en
Teil heute einige Male angesprochen worden. Ver-
kehrsverbund war ein umfassendes Thema, und ich
sagen Thnen ganz ehrlich, ich kénnte jetzt eine unend-
lich lange Antwort geben, aber ich sage es ganz kurz:
Die Gesellschaft mit ihrem Geschéftsfithrer Prof. Riisch

hat die inhaltliche Kompetenz, und fir die bin ich ver- -

antwortlich, zu 100 Prozent erfiillt, Und ich fiihle mich

in dieser: Frage nicht uberfordert, sondern ich fiihle -
mich in dieser Frage gefordert; gemeéinsam mit meinen
Kollegen in - der Landesregierung, gemeinsam mit
diesem Hohen Haus, die finanziellen Mittel zu sichern.
Und man kann mit einer Gemeinde keinen Finanzie-
rungsvertrag machen, solange man nicht wei}, wie
hoch der Beitrag des Bundes sein wird. (Beifall bei der
OVP.)

Das heiBit, das eine in Ordnung bringen, und dann
werden wir den ndchsten Schritt gehen. Kollege
Schrittwieser, Sie haben angesprochen die¢ Gesell-
schaftund die Sondergesellschaften. In der Koalitions- .
vereinbarung fiir die jetzige Legislaturperiode im
Nationalrat stand: eine Gesellschaft mit dem Sitz in
Salzburg, jetzt sind es zwei Gesellschaften - es hat sich
sehr viel verdndert. Wir fordern diesen Syndikats-
vertrag, wir haben in der Landesregierung ein-
stimmige . Beschliisse dafiir, wir haben Bedingungen
gestellt, und diese Verhandlungen sind im Laufen. Ich
darf Thnen aber sagen, und Sie haben das auch selbst
angesprochen, es ist nicht nur der Wirtschaftsminister
urnser Partner, es ist vor allem auch der Finanzminister,
wie man dort und da auch verstehen kann, daB das
Budget auch auf Bundesebene nicht immer einfach zu
erstellen ist. Es sind einzelne Sorgen angesprochen
worden. '

Kollege Majcen: B 65 — Altenmarkt bei Fiirstenfeld.
Das hat fiir mich ~ ich sage das jetzt persénlich - als
Referentin absoluten Vorrang, weil es eines jener
StraBenstiicke ist, wo die Menschen ganz besonders
belastet sind und wo wir alles tun miissen, um es um-
zusetzen. Aber ich konnte jetzt diese Liste fortsetzen,
vom RadlpaB nach Pernegg, von Neumarkt nach Ob-
dach bis Bad Aussee. Es war bei mir schon vorgesehen,
aber es ist auch eine Selbstverstdndlichkeit, weil es
dndert sich nicht. '

Und lieber Kollege Schleich, ich habe Sie nicht ver-
gessen mit Ihrem Autobahnzubringer, nur, Sie haben
aus meiner Anfragebeantwortung gehdrt, da wir

- einen Kompromi6 anstreben, und Hofrat Hasewend,

unser Landesbaudirektor, der eigentlich einer jener
Beamten ist, der sehr viel koordinieren kann und vor
allem auch lange genug dann dort sitzt, bis die einzel-
nen nachgeben, und ein gutes Gesprachsklima her-
beifiihrt, wenn es nicht anders geht, wird er sich um
die Sache selbst annehmen, und ich hoffe, daB wir dort
ein Stiick weiterkommen.

Miirztal: Ich habe mir gedacht, als ich den Kollegen
Karrer dort sitzen gesehen habe, wahrend der Kollege
Vollmann vorne gesprochen hat: Wir haben eigentlich
kaum einen Widerspruch. Ich kann_dem Kollegen
Vollmann in diesen Fragen voll beipflichten und -
mdchie dazusagen, Tunnel , Totes Weib” — Baubeginn
im Jahre 1993. Und weil Sie von Spurrillen gesprochen
haben zwischen Kindberg und St. Marein — auch dort
soll 1993 eine Sanierung erfolgen. Dann wird auch fiir
Sie das Autofahren wieder angenehmer. '

Uber Verkehrssicherheit — und eigentlich so habe
ich die ganze Debatte heute verstanden — haben wir

_ wenig gesprochen, aber es war in einer der letzten An-

fragebeantwortungen die Méglichkeit, viel dariiber zu
sagen. Ich habe mich gefreut, als mir einige junge
Miitter in diesem Land gesagt haben, eine unserer be-
sten Aktionen im Rahmen der Verkehrssicherheits- .
initiative ist die Babysitzverleihaktion, weil wenn man
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von klein auf es lernt und gewbhnt ist, dann stellt man

sich darauf ein. Maut — atuch das ist eine Frage, wo wir

eine Meinung in diesem Haus haben. DaB8 die Steier-
mark als ein Bundesland, das eigentlich in viele Rich*
tungen . tiberhaupt nur mehr mit einer Mautstrecke
Verbindung aufnehmen kann urnd dadurch wirtschaft-
lich und.vor allem in der Konkurrenz arg be;iachteﬂigt
-ist, daB wir hier einen gemeinsamen Weg gehen
miissen und eine flichendeckende und vor allem auch
keine konkurrenzverzerrende Maut fiir Osterreich
wollen, da trennt uns eigentlich auch nichts.

Auch 1ch freue mich tber die groSe Gruppe und
iiber das Team, dber die Organisation Neue Bahn, die

gerade auch in der Offentlichkeit sehr viel an Unter- -

stittzung gefundex hat. Und wenn ich mir dann denke,
daB wir gerade von wirtschaftlichen Schwierigkeiten
reden, auch wissen, was sich in der nichsten Zeit ent-
wickelt, dann sind da auch einige Aufgaben dabei, die
arbeitsplatzintensiv sein kénnten. Ich denke an die
Elektrifizierung im Grobraum Graz, aber auch im Be-
reich der Ostbahnstrecke, und in diesem Zusammen-
hang f4llt mir die Elin ein. Auch hier kénnte man sehr
viel sagen, so habe ich es aber nicht verstanden, daB es
zu lange werden soll. ’

Ich mochte zum Abschluf und als Zusammen-
fassung aber etwas sagen: Radwegebau, Nahver-
kehrsinvestition wird wirksam — Kollege Getzinger hat

es angesprochen —, wenn man 40 Millionen Schilling'

aus der Sicht des Landes investiert, legt die Bundes-
bahn das Doppelte dazu, und so kann man einiges
weiterbringen, Aber auch der Tourismus — es ist alles
miteinander ganz eng verbunden und eng vernetzt.
DaB im Radwege- und im Radverkehrskonzept Zeit-
pléne drinnen sind, dann sage ich dazu, das sind Ziel-
formulierungen. Wir sollten sie, und hoffentlich koén-
nen wir. sie umsetzen. Ich wiirde mich freuen, mehr
) Budget zu haben, aber man mubBte dort und da auch
nachgeben beziehungsweise mit dem Erreichten zu-
frieden sein. Wir werden uns sehr bemiihen, und es
gibt eine gute Zusammenarbeit mit den Gemeinden im
ganzen Land, um zu diesen Radwegen in vielen Be-
reichen zu kommen. Der Donauradwanderweg als
.ganzes Vorbild ist és eigentlich auch nicht - wir wollen
ein Mittelstiick sein, nicht die GroBten; aber die
“Besten, um der Umwelt und unserem Tourismus-
konzept auch gerecht zu werden. .-

Und dami‘t bin ich eigentlich dort, rwas ich. Ihnen

sagen wollte: Ich betrachte mein Ressort Verkehrs-
wesen, Strafienbau, Tourismus und Wirtschaft als eine

Einheit, als eine Einheit,-die sich groBartig ergdnzen

kann. Ich nenne Thnen einige Beispiele: Der Kollege
~Vollmann hat von der Umfahrung Mitterdorf ge-
sprochen, daB die Veitscher Magnesitwerke damit
Vorteile haben werden, und es ist eine Verstarkung

der Industrie. Ich sage Thnen, daB wir komrhenden

Montag in.der Regierung einen Antrag haben werden

Steiermérkische Landesbahn, bis der Bund seiner Auf-

" gabe nachkommt, dafiir zu sorgen daB dieses Eisen-
bahnstiick Mixnitz-St. Erhard-Pernegg erhalten wer-
den kann und.daB die notwendigen Arbelten gemacht
werden. Leibnitz: der Gewerbepark ist vorbereitet. Wir
brauchen eine: SmchstraBe, eine Zufahrtsstrafie; oder
nennen-wir die Gewerbeparks in Schelﬂmg oder-im
Bezitk Weiz, Gleisdorf. Auch hier’ kann man zu-

sammenfiithren, und wir sind ‘wieder eine Einheit. Und -
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um beim Tourismus ein Thema zu nennen: kulturelle
Sehenswiirdigkeiten - rechtzeitig und gut ange-
kiindigt ~ gehdren auch in dieses Ressort. Und so kann
man es zusa.mmenfuhren N

Aber lassen Sie mich jetzt noch eines sagen, weil es
mich bewegt hat, daB es gelungen ist: Sie kdnnen sich
an viele Diskussionen in den letzten zwei Jahren er-
innern, daB im ADA-Werk in Anger der Unternehmer
gesagt hat, ich brauche mehr Platz, und wir haben eine
Entscheidung herbeizufiihren, ob die Feistritztalbahn

. bis Birkfeld durchgehend befahren werden kann eder
" nicht oder ob sie in Anger enden mu8. Es hat viele Ge-

sprache gegeben, und ich sage Thnen ganz ehrlich, es
geht um 800 Arbeitsplédtze in diesem Raum. Aber es ist
eine schwierige Entscheidung, auch innerhalb eines
Ressorts zwischen den Arbeitsplatzen eine klare
Formulierung zu finden, aber auch zu wissen, was es
fiir den Tourismus bedeutet, wenn der Verein Klub 44

_die Bahn nicht weiterbétreiben hétte kénnen. Es ist ein

guter KompromiB erzielt. Der Unternehmer, der es uns
auch schriftlich mitgeteilt hat, nach vielen Ge-
spriachen, wird sein Projekt in der bisher geplanten
Form zuriickziehen. Wird eine andere Idee ent-
wickeln. Es kann sehr wohl fiir den Tourismus die

- Bahn erhalten bleiben. Ich darf Thnen im Namen des

Firmenchefs auch sagen, es wird auch der Betrieb
erhalten bleiben. Das heifit, man kann eines mit dem
anderen verbinden. Also ist es nicht ganz schlecht,
wenn man gemeinsame Verantwortung trdgt. Ich wie-
derhole in- dieser gemeinsamen Verantwortung noch
einmal, ich fiihle mich eigentlich nicht iiberfordert,
sondern ich fiihle mit gefordert, und dem, hoffe ich,
gerecht werden zu kénnen.

ich méchte mich bei allen,-die mitgeholfen haben;,

- daB wir dieses Jahr und. die Arbeit in einem Bereich

sehr erfolgreich war, in einem anderen v1e11e1cht weri-
ger, aber wir haben auch Zéit'vor uns, wo wir gemein-
sam arbeiten wollen. Ich bedanke mich bei allen Mit-

arbeitern, bei denen, die tagtdglich auf der StraBe

drauBen arbeiten, bis zu den Vorstdnden und Hofrdten
in den Abteilungen, und ich bitte Sie, daB Sie sich alle
angesprochen fithlen. Aber weil ich von denen ge-
sprochen haben, die fiir die Sicherheit auf der Strafle -
taglich ihr Bestes geben, méchte ich in dieser Stunde
mich noch bei einem Mann bedanken, der in den
Ruhestand tritt. Herr Hofrat Dipl.-Ing. Hans Honigl
von der Fachabteilung-IId ist iiber 30 Jahre im Landes-
dienst tétig gewesen. (Allgemeiner Beifall.) -

Seine Verantwortung in der Steiermark, und die
Steieérmark hat das zweitgroBte StraBennetz zu be- .
treuen, in der Erhaltung und in der Betreuung ist nicht
immer ganz einfach. Von den Bauhéfen iiber die
Briickenerhaltung, tber die Bruckenprufung, Auto-
bahnerhaltung, Belagsanierung, Gehsteige und Orte
im ganzen Land muB und wird viel und gut zusam-

- mengearbeitet. Herr Hofrat, im Namen von uns allen

wiinschen wir Thnen fir die Zukunft viel Gesundheit,
viel Freude und daB Sie die Arbeit und die Hobbys, fiir
welche Sie vielleicht bisher nicht Zeit hatten, in Threm
Ruhestand umsetzen kénnen. Ich habe hier’ einen
Punkt, und der bat mir einfach gut gefallen. Da steht:
Beschwerden: Null. Ich - wiinsche Thnen ein be-
schwerdefreies, gutes Leben beiuns in der Steietmark -
und bedanke mich fir alles, was Sie fiir uns und unser
Land getan haben. (Allgemeiner Beifall ) -






